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1 UVOD

Tretja razvojna os je v Strategiji prostorskega razvoja Slovenije!" opredeljena kot ena izmed
sekundarnih prometnih povezav, ki se navezujejo na transevropsko infrastrukturno omrezje, V.
in X. panevropski prometni koridor ter na Jadransko — Jonsko prometno os. Ta os se po
cestnem omrezju v Sloveniji iz smeri avstrijske KoroSke preko Slovenj Gradca in Velenja
navezuje na avtocesto pri Celju in se nato nadaljuje proti Novemu mestu in naprej proti
Karlovcu oziroma navezavi na avtocesto Zagreb—Reka. Omogoca navezovanje tovornega in
osebnega prometa vseh regij na tej osi na glavne prometne evropske smeri.

Tretja razvojna os v Sloveniji poteka po obmocju petih statisti¢nih in razvojnih regij: Koro3ke,
Savinjske, Zasavske, Spodnjeposavske in Jugovzhodne Slovenije oziroma obcin, ki spadajo v
te regije. lzgrajena povezava bo zagotavljala medsebojno povezanost srediS¢ mednarodnega,
nacionalnega in regionalnega pomena v 3irSem obmocju Slovenije, hkrati pa bo zagotovila
prometno povezavo v okviru V. in X. koridorja in med koridorji ter alternativho povezavo tujih
srediS¢ mednarodnega pomena preko ozemlja Slovenije.

V prometnem smislu je obmocje tretje razvojne osi razdeljeno na tri posamezne med seboj
povezane prostorske sklope, ki ne potekajo nujno kontinuirano, in sicer:

— prostorski sklop A: od meje z R Avstrijo do avtoceste A1;
— prostorski sklop B: od avtoceste A1 do Novega mesta in
— prostorski sklop C: od Novega mesta do meje z R Hrvasko.

1.1 1ZHODISCA

Z izgradnjo avtocestnega kriza so nekateri deli Slovenije postali bolje in hitreje dostopni, kar je
omogocilo njihov hitrejSi razvoj. Drugi deli Slovenije pa so tudi zaradi slab3e prometne
povezanosti izgubili razvojne potenciale.

Razvojne osi so razvojna vprasanja regij in krajev ob trasah razvojnih osi. Zato bodo v izvedbo
projekta 3. razvojne osi mo&no vpete regije in obCine, kjer je projekt predviden.

V letu 2007 je bila izdelana $tudija Projekt celovitega razvoja obmogja tretje razvojne osi?, ki je
podala predlog najustreznejSega scenarija razvoja prometne ponudbe z utemeljitvijo ter
opredelitev projektov izboljSanja prometne ponudbe v tretji razvojni osi za finanéno perspektivo
2007 - 2013.

Projekt celovitega razvoja obmoc€ja tretje razvojne osi je eden od povezovalnih ukrepov
Resolucije o nacionalnih razvojnih projektih za obdobje 2007 — 2023, za financiranje pa je
predvidena poraba javnih (Republika Slovenija, pomo¢ EU) in zasebnih sredstev.

1.2 NAMEN IN CILJI NALOGE

Namen naloge je opredelitev in prometno ekonomsko vrednotenje funkcionalnih etap ter
opredelitev faznosti investicije glede na ekonomsko ucinkovitost posameznih etap. Cilj naloge
pa je zasnova optimalnega modela funkcionalnih etap ter opredelitev faz investicije.
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1.3 OBMOCJE OBRAVNAVE

Obmocje obravnave vklju€uje predvideno gravitacijsko obmocje koridorja tretje razvojne osi od
meje z Avstrijo na Koroskem do meje s Hrvasko v Beli Krajini in na administrativni ravni
vklju€uje obmocje petih statistiCnih regij, znotraj teh pa skupaj 72 obcin. Vklju€ene so statisticne
regije Koroska, Savinjska, Zasavska, Spodnjeposavska regija in Jugovzhodna Slovenija. Za
primere analiz povezljivosti in dostopnosti smo v obravnavano obmocje vkljucCili $e vplivha
obmocdja Ljubljane, Maribora, Ptuja in somestja Kamnik — Domzale.

Koroska regija vkljuduje 12 obéin: Crno na Koroskem, Dravograd, Mezico, Mislinjo, Muto,
Podvelko, Prevalje, Radlje ob Dravi, Ravne na Koroskem, Ribnico na Pohorju, Mestno ob¢ino
Slovenj Gradec in Vuzenico.

Savinjska regija vklju€uje 33 obcin: Bistrico ob Sotli, Braslov€e, Mestno ob¢ino Celje, Dobje,
Dobrno, Gornji Grad, Kozje, Lasko, Ljubno, Lue, Mozirje, Nazarje, Pod&etrtek, Polzelo,
Prebold, RadecCe, Redica ob Savinji, Rogasko Slatino, Rogatec, Slovenske Konjice, Sol¢avo,
Sentjur, Smarje pri Jeldah, Smartno ob Paki, Sostanj, Store, Tabor, Mestno obé&ino Velenje,
Vitanje, Vojnik, Vransko, Zrege in Zalec.

Regija Jugovzhodna Slovenija vkljuduje 20 obgin: Crnomelj, Dolenjske Toplice, Ko&evje, Kostel,
Loski Potok, Metliko, Mirno Pe&, Mokronog — Trebelno, Mestno ob&ino Novo mesto, Osilnico,
Ribnico, Semi&, SodraZico, Straza, Sentjernej, Sentrupert, Skocjan, Smarjeske Toplice, Trebnje
in Zuzemberk.

Zasavska regija vklju€uje 3 obc¢ine: Hrastnik, Trbovlje in Zagorje ob Savi.
Spodnjeposavska regija vkljuCuje 4 obc&ine: Brezice, Kostanjevica na Krki, Kr§ko in Sevnico.

Za poselitev je znagilna podpovpre&na poseljenost obmogja s povpreéno 80 prebivalcev / km? v
primerjavi s Slovenijo 98 prebivalcev / km®. Znagilna je koncentracija prebivalstva ob reénih
dolinah predvsem pa na obmocdjih kotlin, ki predstavljajo edina vec¢ja obmocja sklenjenega
ravninskega sveta. Izven teh obmodij je znac€ilna razprSena poselitev z velikim Stevilom majhnih
naselij.

Glavna urbana srediS€a od severa proti jugu tako najdemo v spodnji Meziki dolini (somestje
Ravne — Prevalje, Dravograd) v Slovenjgraski kotlini, Velenjski kotlini, Celjski kotlini, Zasavju,
Krsko - Breziski ravni, Novomeski kotlini, RibniSko - Kodevski dolini ter na nizkem kraskem
ravniku v Beli krajini (Crnomelj in Metlika).

Glede na gravitacijski vpliv v prostoru in funkcijo oskrbe prebivalstva se kot sredis¢a
nacionalnega pomena na obmoc¢ju tretje razvojne osi pojavljata mesti Celje in Novo mesto.
Velenje ter somestja BreZice — KrSko — Sevnica, Slovenj Gradec — Ravne na Koroskem —
Dravograd in Trbovlje — Hrastnik — Zagorje ob Savi predstavljajo urbana sredi§¢a regionalnega
pomena.

Na sliki 1.1 je prikazano obmog¢je obravnavanih statisti¢nih regij na katere se navezuje koridor 3.
razvojne osi od Velikovca do Karlovca s cestnim omrezjem in zgostitvenimi sredisci
prebivalstva.
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Slika 1.1: Obmoc¢je obravnave vzdolz predvidene trase tretje razvojne osi
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1.4 SCENARIJI RAZVOJA PROMETNE INFRASTRUKTURE

V $tudiji Projekt celovitega razvoja obmogja tretje razvojne osi®? je bil uporablien metodolo$ki
pristop, ki predstavlja implementacijo metod prometne geografije, izvedene z GIS orodji.
Uporablijena je bila metoda razvoja scenarijev in ocenjevanje le-teh na podlagi TIA
metodologije, ki predstavlja strateSko podlago pri nacrtovanju prometnih povezav. Pojavna
oblika scenarija v prostoru je koridor. V ta koridor je bila nato v nadaljevanju izvedena idejna
postavitev trase. V nadaljevanju je bil na osnovi multikriterijske analize med naborom najboljih
moznih potek tras izbran najucinkovitejsi. Izbrani koridor bi naj zagotavljal ne le boljSe pogoje za
obstojecCi promet, ampak bi naj omogocal ¢im boljSe pogoje za razvoj v prihodnosti.

1.4.1 Oblikovanje scenarijev

Oblikovanje scenarijev poteka prometne povezave na 3. razvojni osi je bil postopek, pri katerem
je bilo potrebno upostevati vrsto omejitvenih dejavnikov. Pri izbiri poteka povezave v prostoru,
oziroma scenarija je bilo potrebno poiskati take, ki minimizirajo stroSke ob hkratnem
maksimiziranju udinkovitosti. Zaradi tega se pri izboru koridorja prometne infrastrukture
uporablja multikriterijski postopek odlo¢anja, v katerem je vklju€enih in ustrezno utezenih vec¢
vidikov oziroma omejitev pri umesS&anju koridorja v prostor. Kriteriji umes€anja koridorja v
prostor so nasledniji:

1. teren, ki predstavlja fizi€ne omejitve;

2. okolje, ki predstavlja vrednoto, ki se sicer §¢iti, vendar je potrebno pri izgradnji prometne
infrastrukture raCunati tudi z dolo¢eno okoljsko Skodo;

3. razporeditev ekonomske dejavnosti v prostoru, kateri bi naj nova infrastruktura
prvenstveno sluzila; in

4. politiéni vidik (politiéne preference glede poteka povezave)®.

Upostevaje te kriterije so bili oblikovani osnovni scenariji, ki predstavljajo naju€inkovitejse
reSitve za doseganje posameznih ciljev pri ume§c&anju prometnice v prostor (scenarij 1 do 7) in
trije  kompozitni scenariji, ki so z vidika ucinkovitosti kombinacija posameznih osnovnih
scenarijev (scenarij 8 do 10):

Scenarij 1 (scenarij najmanjSega vpliva na okolje)

Scenarij 2 (scenarij najmanjSega vpliva na okolje, z upostevanjem avtocest)

Scenarij 3 (scenarij najmanjSih investicijskih stroskov)

Scenarij 4 (scenarij najmanjsih investicijskih stroSkov, z upostevanjem avtocest)

Scenarij 5 (povezuje regionalna srediS¢a na obmodju tretje razvojne osi glede na

kazalnike druzbeno-ekonomskega razvoja in na podlagi regionalnih razvojnih

programov)

e Scenarij 6 (razliCica scenarija povezovanja glavnih centrov na obravnavanem obmodju,
ki vkljuSuje kriterija druzbene sprejemljivosti' ter vkljugitve vseh Ze izdelanih potekov
trase, ki pa Se niso zajeti v osnovnih scenarijih)

e Scenarij 7 (scenarij javnega potniSkega prometa)

e Scenarij 8 (najugodnejsi poteki osnovnih scenarijev z vidika razmerja med koristmi
uporabnikov oziroma stro$ki investicije na posameznih prostorskih sklopih)

e Scenarij 9 (kompozit scenarija 5 v kombinaciji s scenarijem 6)

e Scenarij 10 (kompozit scenarija 5 v kombinaciji s scenarijem 1)

! Program priprave drzavnega lokacijskega nacrta za gradnjo drZzavne ceste med avtocesto A1 Maribor —
Ljubljana in avtocesto A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu dolo€a, da je skladno z zakljucki
prostorske konference potrebno preuciti tudi moznost, da bi nova cestna povezava proti Rade¢am ne
potekala ez obmocje obcine Lasko (Uradni list RS, st. 97/2006).
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1.4.2 Izbor najucinkovitejSega scenarija

Vrednotenje in izbor najudinkovitejSega scenarija je bilo izdelano na osnovi multikriterijske
analize. Osnova so bile na podlagi TIA metodologije izdelane ocene posameznih scenarijev za
okoljski vidik, prostorsko-razvojni vidik in ekonomski vidik. Kot najucinkovitejSa sta se izkazala
scenarij 5 in 9. Oba izkazujeta zelo dobre razvojne uclinke, zagotavljata zelo dobro
ekonomicnost investicije, ter sta relativno ugodna z vidika okoljskih vplivov. Ta scenarija po
nobenem od kriterijev nista primerjalno najbolj$a, vendar izkazujeta ugodne ucinke po vseh
obravnavanih vidikih.

Oba najbolje ovrednotena scenarija se med seboj razlikujeta samo v poteku od Rade¢ do
avtoceste A2, zato je bil kot predlog najustreznejSega scenarija predlagan potek, ki ima v
prostorskih sklopih (A) od meje z Avstrijo do avtoceste A1 Ljubljana — Maribor, (B,) od avtoceste
A1 do Save in (C) med Novim mestom in Crnomljem/Metliko oz. mejo s Hrvasko enak potek, v
prostorskem sklopu (B;) od Save do Novega mesta pa ohranja potek koridorja v alternativah (po
obeh najbolje ocenjenih scenarijin — scenariju 5 in scenariju 9). V nadaljevanju (slika 1.2) je
prikazan idejni potek trase najuginkovitejSega scenarija.

Predlog

ammmm— |sti potek scenarijev
Variantni potek
scenarijev

A ytocesta
Glavna cesta

Slika 1.2: Idejni potek trase najucinkovitejSega scenarija

V nadaljnjih poglavjih te naloge smo predlog najuCinkovitejSega scenarija preverili po
posameznih funkcionalnih odsekih.
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2 FUNKCIONALNI ODSEKI

V tem poglavju so podana izhodiS¢a za dolocitev funkcionalnih odsekov in v nadaljevanju opis
posameznega odseka z okvirno vrednostjo investicije in dolzine.

2.1 DOLOCITEV FUNKCIONALNIH ODSEKOV

Funkcionalni odseki so dolo€eni na podlagi naslednjih predpostavk:
o zacCetek in konec odseka sta postavljena na obstojeCe drzavno cestno omreZje na enem
od predvidenih priklju¢kov 3. razvojne osi;
e odsek praviloma povezuje vsaj dve aglomeracijski obmodji z moc¢nimi dejavniki
generacije in atrakcije prometa;
e odsek se praviloma prikljuéuje vsaj na eno pomembno drzavno cesto, ki predstavlja
daljinsko prometno povezavo.

2.2 OPIS FUNKCIONALNIH ODSEKOV

Vsak funkcionalni odsek je predstavljen z opisom in sliko poteka v prostoru, prikljucki na
obstojeCe drZzavne ceste, okvirno investicijo in dolzino.

2.2.1 lzhodis¢a

Investicije odsekov so povzete iz $tudije Projekt celovitega razvoja obmogja tretje razvojne osil?.

Z ustrezno natan¢nostjo izdelave idejne trase je bila na ravni obravnavane strateSke Studije
preverjena fizi€na izvedljivost prometnice ob dolo¢enih trasirnih zahtevah (vzdolzni naklon,
horizontalni radij, vertikalni radij, itd.), izdelana ocena vplivov na prostor in okolje, ocena
investicijskih strodkov in ocena koristi uporabnikov znotraj koridorja posameznega scenarija.
Osnovni namen trasiranja je bil torej izdelati idejno traso znotraj dobljenih koridorjev
posameznih scenarijev na ravni natanénosti strateSke Studije, kar je omogocalo nadaljnjo
primerjavo in multikriterijsko vrednotenje koridorjev posameznih scenarijev z vidika zastavljenih
razvojnih ciljev.

Pri tem idejna trasa predstavlja novogradnjo in ima status hitre ceste z izvennivojskimi krizanji z
drugimi prometnicami. Precni profil prometnice z vidika Stevila voznih pasov in uporabljeno
projektno hitrost smo dolocili na podlagi prometne preveritve predvidenih obremenitev
prometnice vzdolz poteka v prostoru in zahtevnosti topografskih znacilnosti terena. Po tem
kriteriju smo na severnem delu med Dobjo vasjo in avtocesto A1 pri trasiranju dolodili
Stiripasovnico s projektno hitrostjo 100 km/h, na severnem delu med mednarodnim mejnim
prehodom Holmec in Dobjo vasjo, na osrednjem (med A1 in A2) in juznem (med A2 in Hrvasko)
pa dvopasovnico s projektno hitrostjo 90 km/h. Uporabljeni minimalni tehni¢ni elementi za 90 in
100 km/h so povzeti po Pravilniku o projektiranju cest.
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IzhodiS¢a in podlaga za trasiranje so:
o topografska karta Slovenije v merilu 1:25.000;
digitalni model viSin 25 x 25 m;
plasti drzavnih in lokalnih cest;
plasti vodotokov;
plasti drzavnega Zeleznidkega omreZja;
naselja z vsemi objekti;
plasti zemeljskih plazov, kamnolomov in akumulacij;
obmocja varovanja naravne in kulturne dediscine.

Na podlagi viSinskega poteka terena predstavnikov posameznih koridorjev so bili dolo¢eni 3
bistveni segmenti ceste, in sicer:

teren — cesta, ki poteka po terenu (vkopi, nasipi),

viadukt — cesta, ki poteka po viaduktih (premos¢anje dolin in vedjih vodotokov) in

predor — cesta, ki poteka skozi predore.

Iz analiz Ze zgrajenih odsekov avtocest in hitrih cest je bil doloCen povprecen strodek izgradnje

ceste po terenu (na 1 km) ter stroSek izgradnje viadukta in predora (na 1 km). Prikazani so v
tabeli 2.1.

Tabela 2.1: Povpreéni stroski izgradnje ceste na 1 km

Segment ceste

2-pasovna cesta

4-pasovna cesta

Teren 3,75 mio EUR 7,5 mio EUR
Viadukt 15 mio EUR 30 mio EUR
Predor 15 mio EUR 30 mio EUR

Vir: lastna analiza Stevilnih izvedenih projektov v okviru NPIA v Sloveniji
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Pregled vseh 15 funkcionalnih odsekov je prikazan na sliki 2.1.

Slika 2.1: Pregled 15 funkcionalnih odsekov

\ }qugn'éke Kon
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2.2.2 Odsek 1

Odsek 1 poteka od mednarodnega mejnega prehoda Holmec ob obstojeéi regionalni cesti
Holmec — Prevalje — Dobja vas, mimo Prevalj do prikljucka Dobja vas, kjer se naveze na
obstojeC odsek regionalne ceste R1-226/1255 Poljana — Ravne. Odsek 1 ima prikljucke MeZica,
Prevalje in Dobja vas. Trasa je dolga priblizno 9,2 km, investicija je ocenjena na 56 mio EUR.
Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 1/10.

2.2.3 Odsek 2

Odsek 2 poteka od prikljuCka Dobja vas ob obstojeCi regionalni cesti Dobja vas — Ravne na
KoroSkem — Dravograd, mimo Raven na KoroSkem do priklju¢ka Otiski vrh, kjer se naveze na
obstoje€ odsek regionalne ceste R1-226/1256 Ravne — Dravograd. Odsek 2 ima prikljucke
Dobja vas, Ravne in Otiski vrh. Trasa je dolga priblizno 8,2 km, investicija je ocenjena na 41 mio
EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 1/10.

2.24 Odsek 3

Odsek 3 poteka od priklju¢ka Otiski vrh ob obstojeci glavni cesti Otiski vrh — Slovenj Gradec do
priklju€ka Slovenj Gradec sever na severnem delu Slovenj Gradca, kjer se naveze na obstojec
odsek glavne ceste G1-4/1258 OtiSki vrh — Slovenj Gradec. Odsek 3 ima prikljucka OtiSki vrh in
Slovenj Gradec sever. Trasa je dolga priblizno 7,6 km, investicija je ocenjena na 61 mio EUR.
Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 2/10.

2.2.5 Odsek 4

Odsek 4 poteka od prikljuCka Slovenj Gradec sever na severnem delu Slovenj Gradca, skozi
predor vzhodno mimo Slovenj Gradca, ob obstoje€i glavni cesti do Mislinjske Dobrave, mimo
naselja Vodriz, skozi predor Graska gora do prikljuka Skale, kjer se naveZze na obstojeco
regionalno cesto R3-696/7919 Velenje — Skale. Odsek 4 ima priklju¢ke Slovenj Gradec sever,
Slovenj Gradec jug, Mislinjska Dobrava in Skale. Trasa je dolga priblizno 16,6 km, investicija je
ocenjena na 205 mio EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 2/10.

2.2.6 Odsek 5

Odsek 5 poteka od prikljuéka Skale ob regionalni cesti Velenje — Skale in preide v Velenjsko
kotlino. Tu prec€ka Zeleznisko progo Celje — Velenje in regionalno cesto R2-425 Pesje — Velenje
ter s predorom preide v dolino LoZnice. Tu precCka regionalno cesto R3-694 odsek Velenje —
DobrteSa vas in preko grebena preide v Savinjsko dolino ter se pri novem avtocestnem
priklju¢ku Grusovlje prikljuéi na avtocesto A1. Odsek 5 ima prikljucke Skale, Velenje, Andraz
nad Polzelo in avtocestni prikljuéek Grudovlje. Trasa je dolga priblizno 14,7 km, investicija je
ocenjena na 144 mio EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 3/10.

2.2.7 Odsek 6

Odsek 6 poteka od avtocestnega prikljuka GruSovlje, vzhodno mimo Sempetra v Savinjski
dolini in Prebolda, ob obstojeli regionalni cesti Latkova vas — Trbovlje, skozi predor Marija
Reka, mimo Gabrskega, skozi predor po zahodni strani mimo Trbovelj do doline reke Save, kjer
se na prikljuéku Trbovlje ZP naveZe na glavno cesto G2-108/1184 Zagorje — Trbovlje. Odsek 6
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ima avtocestni prikljucek GruSovlje, prikljucek Sempeter, Prebold, Marija Reka, Gabrsko,
Trbovlje in Trbovlje ZP. Trasa je dolga priblizno 19,6 km, investicija je ocenjena na 185 mio
EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 4/10.

2.2.8 Odsek7

Odsek 7 poteka od prikljuéka Trbovlje ZP po dolini reke Save po glavni cesti Trbovlje — Hrastnik
— Zidani most — Radece do prikljucka Radece, kjer se naveZe na glavno cesto G1-5/0332
Radege — Bostanj. Odsek 7 ima prikljuéke Trbovlje ZP, Hrastnik, Zidani most in Radege. Trasa
je dolga priblizno 16,3 km, investicija je ocenjena na 84 mio EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 5/10.

2.29 Odsek 8

Odsek 8 poteka od priklju¢ka Radece v dolino Rapovsce, s predorom preide v dolino Hinje,
obide naselje Podborst in s $e enim predorom preide v dolino KostanjeviSkega potoka in pri
Sentrupertu v Mirnsko dolino. Zatem poteka mimo Mirne, pre¢ka Zeleznisko progo Trebnje —
Sevnica in se preko predora priklju€i na projektirani avtocestni priklju¢ek Trebnje-vzhod. Odsek
8 ima prikljucke Radede, Sentjanz, Slovenska vas, Mirna, Grm in avtocestni prikljuéek Trebnje-
vzhod. Trasa je dolga priblizno 25,5 km, investicija je ocenjena na 155 mio EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 6/10.

2.2.10 Odsek 9

Odsek 9 poteka od prikljuka RadeCe po desnem bregu reke Save ob glavni cesti Radele —
Bostanj, kjer pre¢ne doline precka z viadukti. Pri Dolenjem Bostanju z viaduktom precka dolino
reke Mirne ter zelezniSsko progo Trebnje — Sevnica in regionalno cesto R1-215 Mokronog —
Bostanj. Na prikljucku Bostanj se naveze na odsek regionalne ceste R1-215/1163 Mokronog —
Bostanj. Odsek 9 ima prikljuéke Radede, Smaréna in Bostanj. Trasa je dolga priblizno 13,0 km,
investicija je ocenjena na 74 mio EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 7/10.

2.2.11 Odsek 10

Odsek 10 poteka od priklju¢ka Bostanj, kjer se oddalji od reke Save in se mimo naselij Lokovec,
Dolnje Impolje in Dolenje Radulje z vec viadukti in predori prikljuci na avtocesto A2 na novem
avtocestnem prikljucku Strit. Odsek 10 ima prikljucke Bostanj, Dolnje Orle, Dolnje Radulje in
avtocestni priklju¢ek Strit. Trasa je dolga priblizno 12,3 km, investicija je ocenjena na 76 mio
EUR.

Podrobnejdi potek je prikazan v prilogi 1, list 7/10.

2.2.12 Odsek 11

Odsek 11 poteka od avtocestnega prikljuéka Novo mesto, mimo Mackovca, pri Locni preCka
reko Krko in kot vzhodna obvoznica poteka med Zabjo vasjo in Veliko Cikavo ter se pri
Pogancih na prikljuéku Novo mesto-Pogance naveze na odsek glavne ceste G2-105/0256 Novo
mesto(Revoz) — Metlika. Odsek 11 ima priklju¢ke Novo mesto, Novo mesto-Mackovec, Novo
mesto-Velika Cikava in Novo mesto-Pogance. Trasa je dolga priblizno 6,2 km, investicija je
ocenjena na 29 mio EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 8/10.
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2.2.13 Odsek 12

Odsek 12 poteka od priklju¢ka Novo mesto-Pogance, se vzpenja po pobocju Gorjancev, poteka
mimo Koro$ke vasi in Vinje vasi ter z dolgim predorom pod Gorjanci preide v Belo Krajino. Tu
se na prikljusku Jugorje naveze na odsek regionalne ceste R2-421/2507 Strekljevec — Jugorje.
Odsek 12 ima prikljucke Novo mesto-Pogance, KoroSka vas in Jugorje. Trasa je dolga priblizno
12,7 km, investicija je ocenjena na 85 mio EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 8/10.

2.2.14 Odsek 13

Odsek 13 poteka od priklju¢ka Jugorje, mimo Sodjega vrha in Metlike proti mednarodnemu
mejnemu prehodu Metlika, kjer se priklju¢i na hrvasko drzavno cestno omrezje. Odsek 13 ima
prikljuCke Jugorje, razcep Sodji vrh in prikljuéek Metlika. Trasa je dolga priblizno 8,9 km,
investicija je ocenjena na 26 mio EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 9/10.

2.2.15 Odsek 14

Odsek 14 poteka od priklju¢ka Jugorje, mimo Sodjega vrha in Semica proti Crnomlju, kjer se na
prikljusku Crnomelj-sever naveze na odsek regionalne ceste R1-218/1212 Podzemelj —
Crnomelj. Odsek 14 ima prikljucke Jugorje, razcep Sodji vrh, prikljuéek Semi¢ in Crnomel;-
sever. Trasa je dolga priblizno 12,2 km, investicija je ocenjena na 40 mio EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 9/10.

2.2.16 Odsek 15

Odsek 15 poteka od prikljutka Crnomelj-sever proti jugu, vzhodno od Crnomlja, precka
regionalno cesto R3-660 Crnomelj — Dolenjci, zahodno od Vinice proti mednarodnemu
mejnemu prehodu Vinica, kjer se prikljuci na hrvasko drzavno cestno omreZje. Odsek 15 ima
prikljucke Crnomelj-sever, Crnomelj-jug in Vinica. Trasa je dolga priblizno 15,9 km, investicija je
ocenjena na 55 mio EUR.

Podrobnejsi potek je prikazan v prilogi 1, list 10/10.

OMEGA 11

consult



' Strukturni skladi EU v Sloveniji

2.2.17 Pregled funkcionalnih odsekov

V tabeli 4.2 so prikazani kljuéni podatki za vseh 15 funkcionalnih odsekov, in sicer investicijska
vrednost (v mio EUR), dolzina odseka (v km) in investicijska vrednost na 1 km odseka (v mio

EUR/km).

Tabela 2.2: Investicije in dolzine funkcionalnih odsekov

Investicija | Dolzina
Odsek | [mio EUR] [km] mio€/km
1 56 9,2 6,1
2 41 8,2 5,0
3 61 7,6 8,0
4 205 16,6 12,3
5 144 14,7 9,8
6 185 19,6 9,4
7 84 16,3 5,1
8 155 25,5 6,1
9 74 13,0 5,7
10 76 12,3 6,2
1 29 6,2 4,8
12 85 12,7 6,7
13 26 8,9 3,0
14 40 12,2 3,3
15 55 15,9 3,4
Skupaj 1.316 198,9 6,6
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3 PROMETNE OBREMENITVE

3.1 1ZHODISCA ZA DOLOCITEV BODOCIH PROMETNIH OBREMENITEV

Prometne obremenitve na SirSem vplivnem obmocju 3. razvojne osi izhajajo iz validiranih
prometnih modelov, ki so bili razviti v okviru naloge 'Projekt celovitega razvoja obmodja tretje
razvojne osi”". V slednji nalogi so bile matrike potovanj in prometne obremenitve doloene za
leti 2004 in 2030 po vrstah vozil:

e domaca osebna vozila,
osebna tuja vozila,
avtobusi,
lahka tovorna vozila in
tezka tovorna vozila.

Osnova za izdelavo napovedi prometnih tokov za leto 2030 je bila napoved demografskega in
ekonomskega razvoja v prostoru. Pri izdelavi te napovedi so bili upoStevani obstojeCe
demografsko in ekonomsko stanje, dosedanji razvojni trendi na obravnavanem obmodju,
prihodnji prostorski plani in razvojni podatki o razporeditvi delovnih mest ter napoved
demografskega razvoja.

Napovedi demografskega in ekonomskega razvoja v prostoru vkljuCujejo:

e projekcijo prebivalstva, ki pomeni izradun prihodnjega S$tevila in znacilnosti
prebivalstva, ki je zasnovan na hipotezah o bodoem razvoju rodnosti, umrljivosti in
selivnosti,

e napoved rasti dodane vrednosti, produktivnosti in zaposlenosti ter

o korekcije napovedi upostevaje regionalne razvojne programe.

Za potrebe ekonomskega vrednotenja so bile dodatno izdelane matrike potovanj po vrstah vozil
za leto 2050. Napoved Stevila izvorov in cilijev potovanj po prometnih conah za leto 2050 je bila
izdelana z uporabo enakih trendov rasti za posamezne vrste vozil, kot so bili v povprecju v
obdobju od leta 2004 do leta 2030.

Obremenjevanje cestnega omrezja je bilo izvedeno z uporabo kapacitetnih uporov na odsekih.
Prometne obremenitve so bile z uporabo prometnih modelov doloene za vsak funkcionalen

odsek za leta 2004, 2030 in 2050. Prometne obremenitve so prikazane v naslednjem
podpoglavju.

3.2 PROMETNE OBREMENITVE PO ODSEKIH

Prometne obremenitve so za vsak odsek posebej podane v sliki v obliki PLDP za leto 2030 in v
tabeli po posameznih prometnih odsekih novogradnje za leta 2004, 2030 in 2050 v obliki PLDP.
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3.21 Odsek 1

ODSEK 1

Prevalje

PLDP PLDP PLDP

Odsek 1 2004 2030 2050
MMP Holmec - MeZica 1403 2172 3673
MeZica - Prevalje 4067 8426 13967
Prevalje - Dobja vas 2497 5695 10428
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3.2.2 Odsek 2

ODSEK 2

PLDP PLDP PLDP

Odsek 2 2004 2030 2050
Dobja vas - Ravne 3283 7434 14293
Ravne - OtiSki vrh 9391 17934 26883
Otiski vrh 3467 7052 9054
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3.2.3 Odsek 3

ODSEK 3

Slovenj Gradec

S

PLDP PLDP PLDP
Odsek 3 2004 2030 2050
Otiski vrh - Slovenj Gradec sever 9566 12912 19028
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3.24 Odsek 4

Slovenj Gradec
EZHl
ODSEK 4 {5353
& &
[1750]
&y
10
%
\ Skal
%m G \ ale
PLDP PLDP PLDP
Odsek 4 2004 2030 2050
Slovenj Gradec sever - Slovenj Gradec jug 6697 8856 13388
Slovenj Gradec jug - Mislinjska dobrava 6480 9585 14224
Mislinjska dobrava - Skale 6018 9752 14989
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3.2.5 Odsek 5

Velenje

iy
[148z4]
=y
{i617e]
3
s
B
PLDP PLDP PLDP
Odsek 5 2004 2030 2050
Velenje - AndraZ nad Polzelo 11328 21390 35049
AndraZ nad Polzelo - AC GruSovlje 9716 19486 33179
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3.2.6 Odsek 6

‘,@-

ODSEK 6

V
g
&

- g
g
i - ﬁ Trbovije &
2> 4
B2
% V) (7053 %
PLDP PLDP PLDP
Odsek 6 2004 2030 2050
AC Grugovlje - Sempeter 3701 11631 22405
Sempeter - Prebold 4878 151563 28088
Prebold - Marija Reka 5797 16816 29487
Marija Reka - Gabrsko 5797 16816 29487
Gabrsko - Trbovlje 2704 5481 10647
Trbovlje - Trbovlje ZP 5848 10288 16208
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3.2.7 Odsek 7
~ ~~ |
Trbovlje
{7538
2 H
@e3)
25
ODSEK 7 %
\ @
)
Radete
XN iEAL
PLDP PLDP PLDP
Odsek 7 2004 2030 2050
Trbovlje ZP - Hrastnik 9324 16671 25704
Hrastnik - Zidani most 3434 9797 16896
Zidani most - Radece 7763 14072 21804
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3.2.8 Odsek 8

Radeée
£ o @

& ODSEK 8

&y
o %
e
PLDP PLDP PLDP
Odsek 8 2004 2030 2050
Radedge - Sentjanz 3898 7140 14204
SentjanZ - Slovenska vas 3923 7373 14681
Slovenska vas - Mirna 5452 9217 17505
Mirna - AC Trebnje vzhod 2290 5223 10794
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3.29 Odsek9

ODSEK 9 %
=)
= )
!
!:Sevnica
{3105}
PLDP PLDP PLDP
Odsek 9 2004 2030 2050
Radece - Smaréna 4452 8658 14341
Smaréna - Bostanj 33 865 3398
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3.2.10 Odsek 10

Sevnica
e
ODSEK 10
&

PLDP PLDP PLDP

Odsek 10 2004 2030 2050
Bostanj - Dolnje Orle 3892 7784 12503
Dolnje Orle - Dolnje Radulje 3960 8119 14508
Dolnje Radulje - AC Strit 4381 8366 14757
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3.2.11 Odsek 11

@ ODSEK 11
PLDP PLDP PLDP

Odsek 11 2004 2030 2050
AC Novo mesto - Novo mesto (Mackovec) 6165 7657 8855
Novo mesto (Mackovec) - Novo mesto (Velika
Cikava) 7494 8520 14331
Novo mesto (Velika Cikava) - Novo mesto
(Pogance) 3029 4443 7380
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3.2.12 Odsek 12

ODSEK 12

Novo mesto

PLDP PLDP PLDP

Odsek 12 2004 2030 2050
Novo mesto (Pogance) - Koroska vas 5882 10126 16248
Koro$ka vas - Jugorje 5134 8376 12130
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3.2.13 Odsek 13

Sodji vrh
= %
ODSEK 13 %
Metlika
G

PLDP PLDP PLDP

Odsek 13 2004 2030 2050
Jugorije - razcep HC Sodiji vrh 1825 3002 4344
razcep HC Sodiji vrh - Metlika 1825 3002 4344
Metlika - MMP Metlika 999 1792 2859
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3.2.14 Odsek 14

Sodji vrh %
R
& -
Semié
@ Metlika
{72] ODSEK 14 {228}
% =
5 &
% 3573)
PLDP PLDP PLDP
Odsek 14 2004 2030 2050
Jugorije - razcep HC Sodiji vrh 1613 2053 2952
razcep HC Sodiji vrh - Semi¢ 1613 2053 2952
Semié - Crnomelj sever 1775 2665 3782
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3.2.15 Odsek 15

Cmomelj

ODSEK 15

Vinica

PLDP PLDP PLDP
Odsek 15 2004 2030 2050
Crnomelj sever - Crnomelj jug 210 624 1296
Crnomelj jug - Vinica 1704 3429 5379
Vinica - MMP Vinica 501 2172 3575
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3.2.16 Odseka 8in 10

> @

Radete

Sevnica

B
PLDP PLDP PLDP
Odseka 8in 10 2004 2030 2050
Radede - Sentjanz 3545 6818 13607
SentjanZ - Slovenska vas 3557 7013 13916
Slovenska vas - Mirna 5130 8907 16940
Mirna - AC Trebnje vzhod 2015 4974 10332
Bostanj - Dolnje Orle 2924 5733 9326
Dolnje Orle - Dolnje Radulje 2964 5982 11094
Dolnje Radulje - AC Strit 3388 6242 11362
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3.2.17 Odseki 8,9 in 10

e

Radete

Sevnica

B
%
PLDP PLDP PLDP

Odseki 8, 9in 10 2004 2030 2050
Radedge - Sentjanz 3684 6693 13475
SentjanZ - Slovenska vas 3680 6836 13689
Slovenska vas - Mirna 5081 8527 16412
Mirna - AC Trebnje vzhod 1751 4433 9545
Rade&e - Smaréna 6436 11780 19164
Smaréna - Bostanj 1662 3787 7505
Bostanj - Dolnje Orle 3324 6605 10813
Dolnje Orle - Dolnje Radulje 3364 6804 12310
Dolnje Radulje - AC Strit 3774 7046 12505
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3.2.18 Odseka 13 in 14

Sodji vrh %

PLDP PLDP PLDP

Odseka 13 in 14 2004 2030 2050
Jugorije - razcep HC Sodiji vrh 2751 3603 4989
razcep HC Sodiji vrh - Metlika 1548 2542 3815
Metlika - MMP Metlika 953 1642 2735
razcep HC Sodji vrh - Semi¢ 1801 2451 3609
Semi¢ - Crnomelj sever 1613 1946 2741
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4 KAZALNIKI EKONOMSKE UCINKOVITOSTI

Prometnoekonomsko vrednotenje je izvedeno s programskim paketom OPCOST. Vrednotenje
posameznih funkcionalnih odsekov je izdelano v skladu s postopki, ki se uporabljajo v Studijah
upravi¢enosti in so navedeni v "Navodilih za izdelavo Studij upravic¢enosti”. Osnova postopka je
dinami¢no vrednotenje nalozbe in iz nje izhajajoCih koristi kot razlike med stroSki uporabe
infrastrukture z in brez cestnega projekta. Predpostavljeno Zzivljenjsko obdobje je 20 Ilet.
UposStevana je 7 % diskontna stopnja in stalne cene junij 2007 v EUR.

Osnovo za vrednotenje predstavljajo izraCunani letni stroSki uporabnikov na obstojeCem
cestnem omrezju ter omrezju z zgrajenimi novimi cestnimi povezavami — funkcionalnimi odseki.
Vseh 15 funkcionalnih odsekov je prikazanih na Sliki 2.1.

V izra€unu stro8kov uporabnikov so upostevane naslednje vrste stroskov:
e operativni stroski vozil,
izredni operativni stroski,
rezijski stroski vozil,
stroski Casa potnikov,
skupni stroski uporabnikov ter
skupni stroski, ki zajemajo stroSke rednega vzdrZevanja, stroSke prometnih nesrec,
stroske domacih in tujih osebnih vozil, avtobusov in tovornih vozil.

Prometne obremenitve na SirSem vplivnem obmocju 3. razvojne osi izhajajo iz prometnih
modelov, ki so bili razviti v okviru naloge 'Projekt celovitega razvoja obmodcja tretje razvojne
osi”! in so predstavljeni v Poglavju 3. Inventarizacija obstojegih cestnih odsekov in odsekov
projekta je povzeta iz naloge 'Projekt celovitega razvoja obmogja tretje razvojne osi.

IzraCun stopnje upravi¢enosti izgradnje posameznega funkcionalnega odseka kot razlike med
sedanjo vrednostjo koristi uporabnikov in investicijskih stroSkov je bil izveden v dveh korakih:
1. doloCitev faznosti gradnje soodvisnih projektov: izraun prvega leta, v katerem je
izgradnja posameznega odseka ekonomsko upravi¢ena pri predpostavkah gradnje v
Stirih letih ter Zivljenjske dobe 20 let;
2. izdelava terminskega nacrta izgradnje funkcionalnih odsekov.

4.1.1 1. korak: dolo€itev faznosti gradnje soodvisnih projektov

V 1. koraku je bilo pri enakih predpostavkah dolzin gradnje in Zivljenjske dobe projekta za
posamezne funkcionalne odseke izraCunano optimalno leto njihove izgradnje oziroma prvo leto
uporabe. Predpostavki izraCuna sta bili naslednji:
e Zivljenjska doba projekta je 20 let,
e funkcionalen odsek bo zgrajen v Stirih letih z enakomerno razporejenimi stroski
izgradnje.

Z uporabo rezultatov tega izraCuna smo dolocili optimalno zaporedje gradnje odsekov, ki si
prometno konkurirajo. Ti odseki imajo namre€ nizjo ekonomsko upravi¢enost v primeru hkratne
izgradnje. V predmetnem omrezju sta dve skupini takih odsekov:

1. skupina: odseki 8, 9 in 10 ter

2. skupina: odseka 13 in 14.
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Rezultat izracuna optimalnega prvega leta uporabe za slednje odseke je prikazan v tabeli 4.1.

Tabela 4.1: Rezultat izraéuna optimalnega prvega leta uporabe posameznih soodvisnih
odsekov v predpostavljeni 20-letni zivljenjski dobi investicije

Odsek Predvideno optimalno
prvo leto uporabe

Odsek 8 2015

Odsek 9 2031

Odsek 10 2011

Odsek 13 2027

Odsek 14 2029

Na podlagi rezultatov, prikazanih v Tabeli 4.1, ugotavljamo naslednji prioritetni vrstni red
soodvisnih odsekov:
1. skupina: prioriteta 1 je odsek 10,
prioriteta 2 je odsek 8,
prioriteta 3 je odsek 9;
2. skupina: prioriteta 1 je odsek 13,
prioriteta 2 je odsek 14.

4.1.2 2. korak: dolo€itev optimalnega prvega leta uporabe vseh odsekov

Vrednotenje 15 odsekov z vidika koristi uporabnikov je bilo izvedeno za ¢asovno obdobje od
leta 2013 do leta 2050. Znotraj tega obdobja smo iskali prvo mozno 20-letno obdobje, v katerem
se bo investicija posameznega funkcionalnega odseka izkazala za ekonomsko upraviéeno —
takrat interna stopnja donosnosti presega 7 %. Na ta nacin je izdelan terminski plan z
optimalnimi leti izgradnje posameznih funkcionalnih odsekov, pri Eemer je upostevan prioritetni
vrstni red izgradnje soodvisnih odsekov iz 1. koraka.

Predpostavljen €as izgradnje je 4 leta z enakomerno razporejenimi stroski izgradnje.
Izpisi izraCunov Koristi uporabnikov za leta od 2011 do 2050 so v Prilogi 2.

Rezultat v obliki prioritetnega vrstnega reda in interne stopnje donosa v 20-letnem zivljenjskem
obdobiju pri optimalnem prvem letu uporabe projekta, je prikazan v tabeli 4.2.
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Tabela 4.2: Prioritetni vrstni red in interne stopnje donosa pri optimalnem prvem letu
uporabe odseka (v%)

Prioriteta

Prvo leto uporabe

Odseki

2013

2015

2016

2018

2025

2027

2029

2030

Odsek 5

15,43

Odsek 2

13,71

Odsek 10

10,03

Odsek 7

7,80

Odsek 3

7,45

Odsek 6

7,44

Odsek 11

7,90

Odsek 4

7,42

Odsek 8 pri odseku 10*

7,18

Odsek 1

7,06

- -
SlaleloNlolalsalw v =

Odsek 12

7,02

-
N

Odsek 15

7,49

-
w

Odsek 13

7,05

14

Odsek 14 pri odseku 13**

7,28

15

Odsek 9 pri Ods 8 in Ods 10***

7,35

* interna stopnja donosa odseka 8 pri Ze zgrajenem odseku 10

** interna stopnja donosa odseka 14 od Sodjega Vrha do priklju¢ka Crnomelj-sever pri Ze zgrajenem odseku 13
*** interna stopnja donosa odseka 9 pri Ze zgrajenih odsekih 8 in 10

V Tabeli 4.2 prikazan prioritetni vrstni red, izdelan na podlagi ekonomske upravi¢enosti
izgradnje posameznega odseka, med najbolj nujne ukrepe na poteku 3. razvojne osi uvrsca
odseke 5, 2, 10, 7 in 3. Ti odseki izkazujejo ekonomsko upravicenost ze pri prvem letu uporabe
v letu 2013. Ostali odseki presezejo prag 7 % interne stopnje donosa v kasnejsih letih.

Izgradnja odsekov 6, 11, 4, 8 ,1 in 12 je ekonomsko upravi¢ena pri prvem letu uporabe med
letoma 2015 in 2018.

Izgradnja odsekov 15, 13, 14 in 9 je ekonomsko upravi€ena pri prvem letu uporabe v letu 2025
in kasneje.

Na grafu 4.1 so po letih prikazani kumulativni stroski izgradnje projekta 3. razvojne osi pri
optimalnem prvem letu uporabe.
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Graf 4.1: Kumulativni stroski izgradnje 3. razvojne osi pri optimalnem prvem letu uporabe

odseka

Pri danih predpostavkah so stroski izgradnje razporejeni v dva segmenta (do 2018 in po 2020),
pri Cemer letni stroski dosezejo najvisji nivo 244,9 mio EUR v letu 2012.
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5 PRILOGE

1. 3. razvojna os: funkcionalni odseki

2. lzpisi izrauna neto sedanje vrednosti in interne stopnje donosa za posamezne
funkcionalne odseke
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