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1 UVOD

Konéno porocilo naloge "Projekt celovitega razvoja obmogja tretje razvojne osi" je razdeljeno na
posamezne vsebinske sklope in izdelano v obliki petih zvezkov ter povzetka. Zvezki so
razdeljeni na zbirno porocilo (zvezek 1), druzbeni in ekonomski del (zvezek 2), prometni del
(zvezek 3), gradbeno tehni¢ni del (zvezek 4) in okoljski del (zvezek 5).

V tem zvezku gradbeno tehni¢nega dela porocila so predstavljena podatkovna in vsebinska
izhodiS€a trasiranja, metodoloSki postopki ter predstavljeni rezultati, generirani v izdelanih
idejnih trasah in medsebojni primerjavi tras z vidika osnovnih gradbeno tehni¢nih znacilnosti.
Zvezek je vsebinsko razdeljen na Stiri sklope.

Prvi sklop se nanaSa na pregled obstojeCe ponudbe javne cestne infrastrukture na
obravnavanem obmodju tretje razvojne osi in obstojeCe ponudbe javnega potniSkega prometa z
vidika avtobusne in ZelezniSke infrastrukture. Analiza obstojeCega stanja predstavlja osnovno
izhodis€e pri naértovanju poteka prometnice v prostoru na obmodju ob tretji razvojni osi. V
tabelari¢ni in grafiéni obliki so predstavljeni kazalci, ki posredno odrazajo dostopnost
prebivalcev do javne cestne infrastrukture in javnega potniSkega prometa z vidika avtobusne in
Zeleznidke infrastrukture na obravnavanem obmocdju.

V drugem vsebinskem sklopu so pojasnjena izhodiS€a in zasledovani cilji pri izdelavi
posameznih scenarijev poteka koridorjev v prostoru, ki so predstavljali vhodne podatke za
izdelavo idejnih tras (trasiranje). Pred trasiranjem so bili namre€ izdelani razli¢ni scenariji pri
umesc€anju Prometne povezave v prostor na obmocju tretje razvojne osi. S pristopom razvoja
scenarijev prometne infrastrukture se Zzeli nacrtovanju prometnic dati ustrezno stratesko
podlago. Ta podlaga zajema cilje, ki jih Zelimo z dolo€eno povezavo doseCi v hekem daljSem
C¢asovnem obdobju in ki niso zgolj prometni, ter nacine za dosego teh ciljev.

Posamezni scenariji pri umes€anju prometne povezave so se tako med seboj razlikovali po
ciliih, ki smo jih zeleli dosecCi. Glavni zasledovani cilji v Studiji so bili najmanjSa obremenitev
okolja, najnizja mogoca investicijska vrednost, ¢im boljSa povezanost gravitacijskih razvojnih
srediS¢€ in pove€anje uporabe javnega potniSskega prometa. Ti cilji so nato generirali v osnovne
scenarije, ki so se locili glede na (ne)vklju¢evanje obstojecih avtocest v scenarije in upostevanje
predpostavke o podvoijitvi deleza potovanj z javnimi prevoznimi sredstvi ob izgradnji ZelezniSke
povezave med Velenjem in Dravogradom v letu 2030.

Skupaj je bilo izdelanih 7 osnovnih scenarijev in trije kompozitni scenariji, ki so predstavljali
kombinacije posameznih osnovnih scenarijev. Pri slednjih je obstajala moznost, da s
kombiniranjem osnovnih scenarijev izkazejo viSjo skupno uspednost pri doseganju SirSih
razvojnih ciljev prometnice. Pojavno obliko scenarija v prostoru je predstavljal koridor. Scenarij
razvoja prometne infrastrukture tako predstavlja umestitev koridorja v prostor pri dolo¢enih
parametrih, ki odrazajo cilje razvoja infrastrukture. V ta koridor posameznega scenarija je bila v
nadaljevanju izvedena idejna postavitev trase.

V tretjem vsebinskem sklopu so podana metodoloSka izhodiS€a pri izdelavi idejnih tras v
okviru koridorjev, upostevane podatkovne osnove ter vodila pri trasiranju, usklajena glede na
Pravilnik o projektiranju cest. Z ustrezno natan¢nostjo izdelave idejnih tras je lahko bila na ravni
strateSke Studije preverjena fizina izvedljivost prometnice ob dolo¢enih trasirnih zahtevah
(vzdolzni naklon, horizontalni radij, vertikalni radij, itd.), izdelana ocena vplivov na prostor in
okolje, ocena investicijskih stroskov in ocena koristi uporabnikov znotraj koridorja posameznega
scenarija. Osnovni namen trasiranja je bil torej izdelati idejno traso znotraj dobljenih koridorjev
posameznih scenarijev na ravni natancnosti strateSke Studije, kar je omogocalo nadaljnjo
primerjavo in multukriterijsko vrednotenje koridorjev posameznih scenarijev z vidika zastavljenih
razvojnih ciljev.
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Podlaga za trasiranje so bile topografske karte Slovenije v merilu 1:25.000, plasti drzavnih in
lokalnih cest, vodotokov, drzavnega ZelezniSkega omrezZja, naselij z vsemi objekti, plasti
zemeljskih plazov, kamnolomov in akumulacij. Vodilo pri trasiranju je bilo izogibanje obmod&jem
zgostitvam objektov v naseljih, veéjim vodotokom, plazovitim obmocjem, kamnolomom in
akumulacijam v okviru koridorja, ki je bil dolo€en pri posameznem scenariju. Visinski potek je bil
dolocen iz digitalnega modela viSin v rastru 25 m (DMV 25).

V cetrtem vsebinskem sklopu so predstavljeni poteki posameznih idejnih tras in izvedene
primerjave med njimi z vidika njihovih celotnih dolzin in dolzin posameznih segmentov trase
glede na nacin prehajanja geografskega prostora (teren, viadukt, predor). Podan je podrobnejsi
opis poteka vsake posamezne idejne trase v geografskem prostoru.
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2 PROMETNA PONUDBA NA OBRAVNAVANEM OBMOCJU

V tem poglavju je predstavljena prometna infrastruktura ter ponudba javnega potniSkega
prevoza (avtobusnega in zelezniskega).

21 DRZAVNO CESTNO OMREZJE

Predstavljeni so osnovni podatki o drzavhem cestnem omrezju po posameznih statistiCnih
regijah (SKTE-3) kot tudi za Slovenijo v celoti (Tabela 2.1). Kazalec gostote drzavnega
cestnega omrezZja kaZze dolZino drZzavnih cest na kvadratni kilometer povrSine regije. Med
regijami na obmodju tretje razvojne osi ima glede na Slovenijo podpovpreé¢no vrednost v
Koroski regiji in Jugovzhodni Sloveniji. Ti dve regiji imata izmed regij na tretje razvojni osi tudi
najnizjo gostoto prebivalstva. Nadpovpreéno gostoto drzavnega cestnega omrezja imajo med
regijami tretje razvojne osi Savinjska, Zasavska in Spodnjeposavska regija.

Kazalec gostote AC in HC omreZja kaze dolzino avtocest in hitrih cest s prikljucki na 1.000
kvadratnih kilometrov regije. Na obmocju tretje razvojne osi poteka tretjina drZzavnih cest in
Cefrtina AC in HC omrezja. Koroska in Zasavska regija sta brez avtocest in hitrih cest,
Jugovzhodna Slovenija in Savinjska regija pa jih imata podpovpre¢no glede na njuno povrsino v
primerjavi s Slovenijo. Spodnjeposavska regija ima nadpovprecno Stevilo avtocest in hitrih cest
glede na povprecno gostoto v Sloveniji.

Tabela 2.1: Razporeditev in gostota drzavnega cestnega omrezja v RS

. . Glavne . . Gostota drz. Gostota AC in
Regija CE;tZ:\(/Er?]) AC(k"rLl)—iC ceste i:g{grzilr:? P?lr;sz";a cest. omrezja HC omrezja

(km) (km/km?) (km/1000km?)
SLOVENIJA 6.388 555 951 4.883| 20.273 0,315 27,4
Koroska 258 0 66 191 1.041 0,248 0,0
Savinjska 776 61 109 607 2.384 0,326 25,4
Zasavska 101 0 18 83 264 0,383 0,0
Spodnjeposavska 334 39 35 2569 885 0,377 44,4
é‘l’g\‘/’g;?:d”a 776 43 86 647| 2675 0,290 16,1
3. 0s skupaj 2.245 143 314 1.787 7.249 0,310 19,7
3.0s delezv SLO 35% 26% 33% 37% 36% / /
Pomurska 441 12 53 376 1.338 0,330 9,2
Podravska 799 55 165 579 2.170 0,368 25,4
Osrednjeslovenska 839 163 130 546 2.555 0,328 63,7
Gorenjska 571 48 38 485 2.137 0,267 22,4
Notranjsko-kraska 337 26 57 254 1.456 0,231 17,7
Goriska 732 36 133 563 2.325 0,315 15,3
Obalno-kraska 426 72 61 292 1.044 0,408 69,1

Vir: lastni izracun, po podatkih DRSC — BCP december 2005 in SURS

DrZzavno cestno omreZje, razvrs€eno po kategorijah cest in lokalne ceste skupaj z regijam, ki
leZijo na obmodju tretje razvojne osi so prikazani na sliki 2.1. Na sliki so drzavne ceste lo¢eno
prikazane glede na dvopasovnice in Stiripasovnice ter lokalne ceste iz vira prostorskih planov
obgin.
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.¢

Stanje prometne ponudbe drZavnih in lokalnih cest
na cbmotju tretje razvojne osi

— OGBSI
glavne ceste
-regionalne ceste
dvopasovna hitra cesta
— Stiripasovne hitre ceste
lokalne ceste

pozidava v naseljin
z nad 1.000 preb.

Naselja

nad 100.000 preb.
20,000 do 100.000 preb.
10.000 do 20.000 preb.
@ 5.000 do 10.000 preb.
® 2.000 do 5.000 preb.

* - 500 do 2.000 preb.

Slika 2.1: Drzavno cestno omrezje in lokalne ceste (virr DRSC — BCP december 2005,
Prostorski plani obgin)
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2.2 JAVNI POTNISKI PROMET

V okviru javnega potniSkega prometa je v tem poglavju prikazana obstoje¢a ponudba
avtobusnega potniSkega prometa na obmodju tretje razvojne osi glede na Stevilo in gostoto
rednih avtobusnih linij, pokritost naselij z avtobusnimi postajami ter ponudbo rednih linij na njih.
V tabeli 2.2 prikazujemo primerjavo regij na obmocdju tretje razvojne osi glede na &tevilo rednih
znotrajregijskih in medregionalnih linij.

Tabela 2.2: Stevilo rednih avtobusnih linij na obmogéju tretje razvojne osi

" Povrsin Znotrajregijsk Medregionaln .

Rogi | oo | ZVphesiele | Meapgenare | suupa
Koroska 1.041 57 46 103
Savinjska 2.384 196 141 337
Zasavska 264 20 83 103
Spodnjeposavska 885 129 65 194
Jugovzhodna Slovenija 2.675 231 92 323

Vir: lastni izracun, po podatkih AVRIS baze o avtobusnih linijjah in SURS

Slika 2.2 shematsko prikazuje model omrezja javnega avtobusnega prometa z linijami in
avtobusnimi postajami izdelanim s programom za prometno modeliranje.

Slika 2.2: Shematski prikaz modela rednih avtobusnih linij z lokacijami avtobusnih postaj
na SirSem obmogju tretje razvojne osi
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Med regijami na obmocju tretje razvojne osi imata najvel rednih avtobusnih linij Savinjska regija
in Jugovzhodna Slovenija, ki sta po povrsini tudi najvedji. Sledi jima Spodnjeposavska regija,
najmanj rednih avtobusnih linij pa imata Zasavska in KoroSka regija. Slednja je glede na njeno
povrsino izmed obravnavanih regij najslabse oskrbovana z rednimi avtobusnimi prevozi.

Na sliki 2.3 je prikazana ponudba javnega avtobusnega prevoza izrazena kot Stevilo postankov
avtobusov na postajaliscih.

Stevilo linij je najvedje v urbanih sredis¢ih, kjer se stikajo regionalne avtobusne linije s
primestno javno infrastrukturo v sklopu (so)mestnega avtobusnega prometa. Tako je gostota na
obmogju tretje razvojne osi najvedja v Celju, somestjih Velenje - Sostanj, Zagorje — Trbovlje —
Hrastnik, Sevnica — Kréko — BreZice, Ravne — Prevalje in v Novem mestu ter Crnomlju.
Ponudba rednih avtobusnih linij je teritorialno ve€inoma pokrita znotraj vsake posamezne regije
v gosteje naseljenih dolinskih obmodjih in ob tranzitnih cestah med manjSimi in vecjimi
zaposlitvenimi sredisci.

Medregijska povezanost z dnevnimi rednimi avtobusnimi liniji je prikazana na sliki 2.4

Korosko regijo povezuje s Savinjsko regijo 23 rednih medregionalnih avtobusnih linij in z
Zasavsko regijo 4 redne linije. Koroska regija z drugimi regijami na obmocju tretje razvojne osi
nima neposrednih rednih avtobusnih povezav.

Savinjsko regijo povezuje z Zasavsko regijo 27 rednih medregionalnih avtobusnih linij, s
Korosko regijo pa 23, s Spodnjeposavsko regijo 9 in z Jugovzhodno Slovenijo 2 redni avtobusni
liniji.

Zasavsko regijo povezuje s Savinjsko regijo 27 rednih medregionalnih avtobusnih linij in s
Korosko regijo 4 redne linije. Zasavska regija z drugimi regijami na obmocju tretje razvojne osi
nima neposrednih rednih avtobusnih povezav.

Spodnjeposavsko regijo z Jugovzhodno Slovenijo povezuje 51 rednih medregionalnih
avtobusnih linij in s Savinjsko regijo 9 rednih linij. Spodnjeposavska regija z drugimi regijami na
obmocju tretje razvojne osi nima neposrednih rednih avtobusnih povezav.

Jugovzhodno Slovenijo povezuje s Spodnjeposavsko regijo 51 rednih medregionalnih
avtobusnih linij in s Savinjsko regijo 2 redni liniji. Jugovzhodna Slovenija z drugimi regijami na
obmodju tretje razvojne osi nima neposrednih rednih avtobusnih povezav.
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C| NA NA KOROSKEM:
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Stevilo avtobusov (JP)
na avtobusni postaji

nad 250
100 do 250
50 do 100
: 30do 50
20do 30
€ 15do 20
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¢ O5do 10
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Drzavno cestno omrezje
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glavne ceste
regionalne ceste

lokalne ceste

e
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Slika 2.3: Lokacije avtobusnih postaj s ponudbo dnevnega stevila avtobusov
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—ytoce e
glavne ceste
regionalne ceste

¥ 3 dvopasovna hitra cesta

Ké! i — ripasovne hilre ceste
lokaine ceste
i pozidava v naseljin
i 2 nad 1.000 preb.
F ) Fo
i o) - nad 100,000 prob
20,000 do 100. preb.

10,000 do 20,000 peeb

@ 5.000 do 10.000 preb
Sy ] ® 2.000 do 5,000 pret
5 * . 500 do 2.000 preb,

Slika 2.4: Medregijska povezanost obmocja ob tretji razvojni osi z dnevnimi avtobusnimi
povezavami

Iz zgornje slike je razvidno, da medregijska povezanost z vidika rednih avtobusih linij obmocje
ob tretji razvojni osi razdvaja na severni in juzni del, ki sta medsebojno slabo povezana.
Severni, medsebojno bolje povezan del z rednimi avtobusnimi linijami predstavljajo Koroska,
Savinjska in Zasavje, pri tem pa velja, da sta Zasavje in KoroSka dobro povezani zgolj posredno
preko Savinjske regije. Juzni del, ki vkljuéuje Spodnjeposavsko regijo in Jugozahodno Slovenijo
je z 51 medregijskimi linijami medsebojno najbolje povezan.

Na sliki 2.5 je prikazana pokritost posameznih naselij oziroma njihovih pripadajo¢ih obmocij ob
tretji razvojni osi z avtobusnimi postajami. Od vseh prebivalcev na obmodcju tretje razvojne osi
jih 80,5% oz. 460 tiso€ zivi v naseljih, ki imajo svojo avtobusno postajo in 19,5 % v naseljih brez
avtobusne postaje.
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|
Pe' { Sy ¥ i
'\""s;'g VOGRAD Y Sl

Stevilo avtobusnih postaj
po naseljin

M nad 30
M 20 do 30
M 14 do 20
H sdoi4
B 5do 8
] 3do 5
O 1do 3

[] brez postaje

Drzavno cestno omreZje

— 5 0 HC
glavne ceste
regionalne ceste

Slika 2.5: Pokritost in gostota AP po naseljih na obmog¢ju tretje razvojne osi
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2.3 JAVNO ZELEZNISKO OMREZJE

Na obravnavanem obmocju tretje razvojne osi poteka 420 km Zelezniskih prog od tega 138 km
dvotirnih in 282 km enotirnih. Pre¢no potekata dve glavni ZelezniSki povezavi med Ljubljano in
Dobovo ter med Zidanim Mostom in Pragerskim. Obe progi sta sestavni del V. in X
panevropskega evropskega ZelezniSkega koridorja. Vse preostale ZelezniSke proge na obmod¢ju
tretje razvojne osi so regionalne enotirne zelezniSke proge ali industrijski zelezniski tiri (slika
2.6), ki potekajo na naslednijih relacijah:

Holmec — Maribor;
Dravograd — Otiski Vrh;
Velenje — Celje;
Podcetrtek — Grobelno;
Dobovec — Grobelno;
Sevnica — Trebnje;
Ljubljana — Novo mesto;
Novo mesto — Metlika;
Novo mesto — Straza;
Ljubljana — Kocevije;
Ljubljana — Trebnje.

Prometna navezava KoroSke regije po Zeleznici na glavne prometne koridorje poteka po dolini
Drave do Maribora z devetimi voZnjami potniSkega vlaka na delovni dan. Velenje je z ZelezniSko
progo navezano na Celje z 22 voznjami potniskih vlakov na delovni dan. Med Celjem in
Podcetrtkom je na delovni dan 14 vozenj potniSkih viakov. V tej smeri je tudi povezava med
Celjem in Rogatcem s 14 voznjami potniskih vlakov na delovni dan.

Zelezniska povezava med Celjem in Novim mestom poteka preko treh prestopnih postaj: Zidani
most, Sevnica in Trebnje. Na delovni dan so v smeri Novo mesto — Celje Stiri povezave s
trajanjem potovanja med 1:47 ur in 4:26 ur. V smeri Celje — Novo mesto je na delovni dan pet
povezav s trajanjem potovanja med 1:53 ur in 3:00 ur.

Med Trebnjim in Novim mestom je na delovni dan 35 voZenj potniskih viakov. Med Novim
mestom in Metliko je na delovni dan 19 vozenj potnikih viakov.

Na sliki 2.6 je prikazana obstoje€a ponudba zelezniSke infrastrukture na obmocdju tretje razvojne
glede na vrsto prog, Stevilo Zelezniskih postaj z gostoto potniskih vlakov in njihovo pokritostjo po
naseljih. Delez Stevila vseh prebivalcev, ki Zivijo v naseljih z ZelezniSko postajo glede na vse
prebivalce ob tretji razvojni osi, znaSa 38,6% oziroma 223 tiso€ prebivalcev (glede na popis
prebivalcev 2002).
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Slika 2.6: Ponudba zeleznisSke infrastrukture na obmocju tretje razvojne osi

OMEGA 11

consult



. Strukturni skladi EU v Sloveniji -

3 RAZVOJNI SCENARIJI KOT VHODNI PODATKI ZA
TRASIRANJE

V Studiji je bila pred samim umeS€anjem idejne trase v prostor med danima izhodis€ema od
Turiske vasi v blizini Sportnega letali§€a pri Slovenj Gradcu na severu, do tocke med Sodjim
vrhom in Dragomljo vasjo (SZ od Metlike) na jugu, z namenom umesc€anja prometnih povezav v
prostor implementirana metoda razvoja scenarijev.

V preteklem desetletju je bilo v Sloveniji zgrajenih kar nekaj daljinskih avtocest z daljnoseznimi
ucinki, pri katerih se je pri nacrtovanju njihovega poteka uporabljal klasi¢ni, inZenirski
nacrtovalski pristop. Projektantu so bile podane toCke, ki jih je treba povezati ter usmeritve
glede okoljskega varovalnega rezima, nakar je projektant poiskal mozne poteke idejnih tras
glede na teren. Razvojni vidik v preteklosti torej ni bil ustrezno vklju¢en oziroma je bil vkljuCen
na ravni opisne razprave oziroma analize. Posledica takega pristopa so bile veCkratne razprave
0 najustreznejSih variantah, iskanje dodatnih variant, nezadovoljstvo lokalnih skupnosti,
posledi¢no pa so bili ti postopki zelo dolgotrajni in dragi.

S pristopom razvoja scenarijev prometne infrastrukture se Zeli nacrtovanju prometnic dati
ustrezno stratesko podlago. Ta podlaga zajema cilje, ki jih Zelimo z dolo€eno povezavo dosedi v
nekem daljSem ¢asovnem obdobju in ki niso zgolj prometni, ter nacine za dosego teh ciljev.

Posamezni scenariji pri umeS€anju prometne povezave so se tako med seboj razlikovali po
ciliih, ki smo jih zeleli dose€i. Glavni zasledovani cilji (opisani v naslednjem podpoglavju) v
Studiji so bili najmanjSa obremenitev okolja, najniZja mogoc€a investicijska vrednost, &¢im boljSa
povezanost gravitacijskih razvojnih sredid¢ in povec€anje uporabe javnega potniSkega prometa.
Ti cilji so nato generirali v osnovne scenarije, ki so se lo€ili glede na (ne)vklju¢evanje obstojecih
avtocest v scenarije in upostevanje predpostavke o podvojitvi deleza potovanj z javnimi
prevoznimi sredstvi ob izgradnji Zelezniske povezave med Velenjem in Dravogradom v letu
2030.

Skupaj je bilo tako izdelanih 7 osnovnih scenarijev in Se trije kompozitni scenariji, ki so
predstavljali kombinacije posameznih osnovnih scenarijev. Pri slednjih je obstajala moZnost, da
s kombiniranjem osnovnih scenarijev izkazejo visjo skupno uspeSnost pri doseganju SirSih
razvojnih ciljev prometnice.

Pojavno izdelano obliko scenarija v prostoru je predstavljal koridor, ta pa je s svojo Sirino in
dolzinskim potekom predstavljal pas obmodja, znotraj katerega je bila izdelana idejna trasa
posameznega scenarija. Tako je lahko bila preverjena fizicna izvedljivost ceste ob dolo&enih
trasirnih zahtevah (vzdolzni naklon, horizontalni radij, vertikalni radij, itd.), izdelana ocena
vplivov na prostor in okolje, ocena investicijskih stroSkov in ocena koristi uporabnikov, hkrati pa
se je lahko idejne trase tudi medsebojno primerjalo glede na njihovo u€inkovitost pri doseganju
zastavljenih ciljev.
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3.1 METODOLOGIJA DOLOCITVE KORIDORJEV POSAMEZNIH SCENARIJEV

V tem poglavju povzemamo metodologijo pri dolocitvi koridorjev posameznih scenarijev, ki je
podrobneje opisana v zbirnem porocilu v poglavju »Scenariji razvoja prometne infrastrukture«.
Rezultat uporabljene metode je doloCitev prostorskega poteka koridorskih pasov v prostoru
glede na zasledovalne cilje njihovih scenarijev. Njihove meje so predstavljale prostorske
omejitve, v katere se je trasiralo novo prometnico.

Upostevani zasledovani cilji pri umestitvi nove prometnice v prostor so generirali v osnovne in
kompozitne scenarije.

3.1.1 Cilj A: najmanjSa obremenitev okolja

Prvi upostevan zasledovan cilj je bil najmanjSa obremenitev okolja, ki smo ga upostevali v
sklopu dveh scenarijev 1 in 2.

V tem primeru se namesto tehni¢nih variant umesc€anja cest v prostor postavi v ospredje rabo
prostora in obmocja varovanja in dolo€i koridor, znotraj katerega se potem umesti idejno traso
na tehni¢ni nacin. Metoda dela je temeljila na prostorski analizi sestavin, ki so povezane z
zasCito in varovanjem okolja. Postopki so bili naslednji:

- izbor vseh pomembnih sestavin okolja, ki so vklju¢ene v analizo;

- dolocitev nacina vrednotenja vplivov in utezi za posamezne sestavine;

- izdelava "modela ranljivosti okolja" z orodji GIS;

- izbor najprimernejSe idejne trase na osnovi kriterijev ranljivosti okolja.

Prostorska analiza je bila izvedena s pomocjo programskih orodij ArcGIS. Podatkovne plasti v
vektorski obliki smo spremenili v rastrske podatke in s pomocjo orodij za prostorsko analizo
izdelali model za doloditev koridorja infrastrukturne povezave.

Pri tem scenariju smo poiskali reSitev, ki ponuja najmanjSo prizadetost narave (okolja). Kot
obmodja z vecjim rezimom varovanja so bili upostevani: obmocje Natura 2000, ekolodko
pomembna obmocja, zavarovana obmocja narave, naravne vrednote, najboljSa kmetijska
zemljis€a, gozdovi (rezervati), varovalni gozd, zajetja, vodovarstvena obmocja (najozje
varstveno obmocje), kulturna dedis€ina. Ostala varovana obmocja so: ekoloSko pomembna
obmocdja, ekoloSko pomembna obmoc¢ja (obmocje medveda), vodovarstvena. Vsaka od skupin
je dobila svojo utez v modelu: stroZje varovana obmocja 7-krat vecjo od ozadja, ostala varovana
obmocdja pa 2-krat vecjo od ozadja.

V scenariju 2, ki uposteva Ze izgrajene avtoceste in hitre ceste, se je prostor tretje razvojne osi
razdelil na tri prostorske sklope (severni, osredniji in juzni — glede na obe avtocesti), koridorji po
posameznih delih pa nujno ne potekajo sklenjeno med sabo. Ce niso neposredno sklenjeni,
predstavlja povezavo med njimi obstojeCa avtocesta oz. hitra cesta. V modelu je bila izgrajenim
avtocestam in hitrim cestam pripisana utez dodatne okoljske obremenitve v vrednosti 0.

Na sliki 3.2 sta prikazana prostorska modela scenarijev 1 in 2. NajsvetlejSi del slike kaze
najnizje vplive na okolje. V ta prostor je mogoCe poloziti idejno traso nove prometnice z
najmanjsimi okoljskimi vplivi.
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Scenarij 1 Scenarij 2

Slika 3.1: Prostorska pojavnost scenarijev 1 in 2

3.1.2 Cilj B: najmanjsi investicijski stroski

Drugi upostevan zasledovan cilj je bil najmanjsa investicijska vrednost nove prometnice, ki smo
ga upostevali v sklopu scenarijev 3 in 4.

To sta edina primera scenarijev, kjer je bil proces podoben trasiranju vklju¢en ze v izhodis&no
fazo izoblikovanja koridorjev obeh razli€ic scenarijev, v katerih se zasleduje cilj najmanjSih
stroSkov izgradnje cestne povezave. To je odraz predpostavke, da teren s svojimi danostmi
dolo¢a gradbene in obratovalne stroske.

Na ta nacin se je v ospredje postavil teren na obravnavanem obmocju. V teren je vkljuCen relief
oz. posredno nakloni, povrSinske vode, jezera, poseljenost in ostali elementi, ki povecujejo
stroSke izgradnje cestne povezave. Nato se je dolocCilo najugodnejsi koridor s stroSkovnega
vidika, znotraj katerega se potem umesti idejno traso na tehni¢ni nacin. Tako je projektant
cestne trase na podlagi poznavanja terena z ustreznim vodenjem poteka koridorja skozi
geografski prostor vklju€il ukrepe za ¢im manjSe stroSke v sam proces projektiranja oz.
trasiranja.

Glavni problem je predstavljala premostitev viSinskih razlik, kar poveluje dolzino trase oz.
zahteva izgradnjo predorov, viaduktov, vkopov, podpornih zidov, premostitev slabo nosilnih tal
in povrSinskih voda. Pri scenariju minimalnih stroSkov smo iskali reSitev, ki bi omogocila ¢im
niZje stroske pri izgradniji.
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Pri scenariju 3 smo poiskali reSitev, ki zagotavlja najmanjSo investicijsko vrednost. Izhajali smo
iz razpolozljivih podatkov, ki dolo&ajo teren oziroma obmocgja, ki zviSujejo stroSke gradnje. Kot
obmocja, ki vecajo stroSke izgradnje, so bili upostevani: relief, poplavna obmocja, ogrozena
obmocdja (poplave, plazljiva, erozijska obmocja), akumulacijska jezera in vodotoki, register
stavb. Vsaka od skupin je dobila svojo utez v modelu: obmocja, kjer je potrebna izgradnja
predora ali mostu ez reko, ima v investicijskem smislu 7-krat vecjo vrednost od ozadja, ostala
obmodcja pa imajo vmesno vrednost glede na oceno strodkov, ki jih povzroCi posamezen
dejavnik.

Pri scenariju 4 smo za razliko od scenarija 3 v model vklju€ili omrezje Ze izgrajenih avtocest in
hitrih cest. V scenariju z upostevanjem ze izgrajenih avtocest in hitrih cest se je prostor tretje
razvojne osi razdelil na tri dele (severni, osrednji in juzni — glede na obe avtocesti), koridorji po
posameznih delih pa nujno ne potekajo sklenjeno med sabo. Ce niso neposredno sklenjeni,
predstavlja povezavo med njimi obstoje€a avtocesta oz. hitra cesta. V modelu je bila izgrajenim
avtocestam in hitrim cestam pripisana utez dodatnih investicijskih stroskov v vrednosti 0.

Slika 3.2 prikazuje izdelana modela na obravnavanem obmodju, ki prikazujeta obmocdje
obarvano glede na razmerje stroSkov infrastrukture v prostoru. Oba modela sta bila izdelana za
potrebe scenarijev 3 in 4. Najsvetlejsi del slike kaze najniZje strodke za gradnjo. V ta prostor je
bila nadalje izvedena idejna trasa z najmanjSimi investicijskimi stroski.

Scenarij 3 Scenarij 4

Slika 3.2: Prostorska pojavnost scenarijev 3 in 4

3.1.3 Cilj C: najboljsa povezanost gravitacijskih srediS¢

V sklopu postavljenih scenarijev 5 in 6 je bil uposStevan zasledovan cilj, ki se nanasa na
najboljSo povezanost gravitacijskih sredisSc.
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V tem scenariju povezujemo ta podrocja glede na kazalnike druzbeno-ekonomskega razvoja in
na podlagi regionalnih razvojnih programov. V Jugovzhodni Sloveniji je stopnja nezaposlenosti
najnizja, najve€ja pa je v Zasavski regiji. V ostalih regijah tretje razvojne osi je stopnja
nezaposlenosti e vedno nad slovenskim povpregjem. Casovna primerjava BDP na prebivalca
po statisti¢nih regijah kaze, da Savinjska in Zasavska regija rasteta poCasneje kot Slovenija v
celoti. Pozitivni gospodarski trendi na nivoju ob€in so razvidni v obCinah osrednje in vzhodne
Savinjske regije: Velenje, Zalec, Celje, Sentjur, Slovenske Konjice in Zreée ter v obginah, ki
lezijo ob avtocestni povezavi A2: Trebnje, Novo mesto in Krdko ter v Metliki. Scenarij je doloCen
iz nabora povezav, ki povezujejo vecja srediS¢a, kjer je najvel prebivalcev oziroma delovnih
mest. Sredi§€a z velikim Stevilom prebivalcev in delovnih mest predstavljajo velike generatorje
potovanj in posledi¢no povzrocijo ve€ prometa na cestah.

Scenarij 6 zasleduje enak cilj kot scenarij 5, vendar ta tega upoSteva na zahodnem delu
obmocdja tretje osi, kjer modelsko ni bilo dolo€ene nobene razliCice. Ta predstavlja najbolj
zahodni potek in vkljuCuje kriterija druzbene sprejemljivosti ter vkljuCitve Ze izdelanih potekov
trase, ki pa Se niso zajeti v osnovnih scenarijih. Osnovni scenariji zagotavljajo povezljivost med
regionalnim centri v centralnem in vzhodnem delu obmocja tretje razvojne osi, medtem ko
mesta na zahodnem obodu niso bila zajeta. Zato je bil izdelan scenarij, ki na celotnem poteku
povezuje gravitacijska srediS¢a na zahodu obravnavanega obmodja. Trasa je bila izdelana z
upoStevanjem okoljskih in stroSkovnih omejitev.

Na sliki 3.3 je prikazan potek izdvojenih koridorjev v prostoru na podlagi scenarijev 5 in 6, v
katere je mogocCe poloZiti traso nove prometnice. Scenarija sta bila postavljena z namenom
najboljSe povezanosti gravitacijskih sredis¢.

Stevilo delovnih mest

Stevilo delovnih mest
po naseljin

po naseljin

adl 10.000 4 10.000

5,000 do 10,000 5.000 do 10,000

2500 ds 5.000 2500 do 5.000

1.000 do  2.500
500 do 1.000
250d0 500

@ 100d0 250
+ do 100

1.000 do 2.500

S$00 do 1.000

250de 500
® 100d0 350
+ do 100

Stevilo prebivalcev po
povréinah naseljj

M nad 30.000
I 20.000 do 30.000

Stevilo prebivalcey po
povréinah naseljj

W nad 30,000 |
W 20.000 do 30.000

[l 10.000 do 20.000 ] [l 10.000 do 20.000

H 6.000 do 10.000
B 3000do 6.000
B 1.000do 3.000
500do 1.000
250do 500
Odo 250

B 6.000 do 10.000
B 3000do 6.000
B 1000do 3.000
500do 1.000
250d0 500
Odo 250

cenarij 5

Sceﬁgrij 6

Slika 3.2: Prostorska pojavnost koridorjev scenarijev 5 in 6
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3.1.4 Cilj D: preusmeritev dela potnikov z osebnega v javni potniski promet

Upostevan je bil tudi zasledovan cilj, ki se nanasa na predpostavko o preusmeritvi dela potnikov
iz osebnega v javni potnidki promet. UpoStevanje tega cilja je bilo razdelano v scenariju 7. Pri
tem scenariju se uposteva Resolucija o prometni politiki Slovenije, v kateri je predvideno, da se
bo konec planskega obdobja (leto 2030) delez potovanj z javnimi prevoznimi sredstvi podvaijil
ter da bo zgrajena ZelezniSka povezava med Velenjem in Dravogradom.

Prometni modeli javnega in osebnega potniSkega prometa pri navedeni predpostavki so bili
izdelani za leto 2030 na obstojeCem prometnem omrezju in na omrezju z dolo€eno idejno traso
kompozitnega scenarija 8. Glede na prevzeto predpostavko se je promet na novi prometnici v
primerjavi s Cistim scenarijem 8 zmanjSal za 3,6 %, kar pa je znotraj tolerantnega obmodja
napovedi prometnih obremenitev. UresniCitev navedenega cilja tako nima vpliva na izvedbo
nove prometnice.

3.2 KOMPOZITNI SCENARIJI

Zgoraj prikazani scenariji predstavljajo najucinkovitejSe resitve pri doseganju posameznih ciljev
pri ume&c€anju prometnice v prostor. Ob tem je mozno, da kombinacija posameznih scenarijev
izkaze visjo skupno uspesSnost. Za doloCitev kompozitnih scenarijev, ki so kombinacija delov
oshovnih scenarijev, je bil uporabljen naslednji postopek:

— potek tretje razvojne osi je bil razdeljen na tri prostorske sklope in sicer: (A) severni del
od meje z Avstrijo do avtoceste A1 Ljubljana — Maribor; (B) srednji del med avtocesto A1
Ljubljana - Maribor do Novega mesta, ki ga reka Sava kot naravna geografska lo¢nica
razdeli na dva dela, B, od avtoceste A1 do Save in B, od Save do Novega mesta; ter (C)
juzni del med Novim mestom in Crnomljem/Metliko oz. mejo s Hrvasko;

— za dele trase ceste, ki na podlagi doloCenega scenarija potekajo po posameznem
prostorskem sklopu, je bilo na podlagi ocene investicijske vrednosti in pripisanih
prometnih obremenitev iz prometnega modela izvedeno vmesno vrednotenje iz
druzbeno-ekonomskega vidika (analiza stroSkov in koristi uporabnikov);

— v posameznem prostorskem sklopu so bile iskane naju€inkovitejSe kombinacije poteka
po posameznih prostorskih sklopih.

Scenarij 8
Idejni potek trase je bil izdelan na podlagi modelskih osnovnih scenarijev (scenarijev 1 — 4).

Kombinacija najugodnejSih potekov osnovnih scenarijev z vidika razmerja med koristmi
uporabnikov oziroma stroski investicije na posameznih odsekih je bila zdruZzena v scenarij 8
oziroma temu scenariju pripadajoc€i idejni potek trase:

- scenarij 4 v prostorskem sklopu A,

- scenarij 3 v prostorskem sklopu B,

- scenarij 1 v prostorskem sklopu C.

Scenarij 9
Scenarij 9 je kompozitni scenarij, izdelan iz scenarija 5 v kombinacij s scenarijem 6. Scenarij

poteka po celothem potezu po scenariju 5 razen v prostorskem sklopu By, kjer poteka po
zahodnem delu (po scenariju 6).

Scenarij 10
Scenarij poteka po celotnem potezu po scenariju 5 razen v prostorskem sklopu By, kjer poteka

po sredinskem delu (po scenariju 1).
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4 METODOLOSKA IZHODISCA TRASIRANJA

Na tem mestu so podana metodoloska izhodis€a pri izdelavi idejnih tras v okviru koridorjev,
upostevane podatkovne osnove ter vodila pri trasiranju, usklajena glede na Pravilnik o
projektiranju cest. Eno od izhodiS& pri trasiranju je bilo, da se idejne trase ume&¢ajo znotraj
koridorjev, ko so dolo¢eni med dvema toCkama, ki ju predstavljata: TuriSka vas v bliZini
Sportnega letaliS¢a pri Slovenj Gradcu na severu in to¢ka med Sodjim vrhom in Dragomljo vasjo
(SZ od Metlike) na jugu. Med mejo z Avstrijo in TuriSko vasjo je predpostavljena trasa, ki je bila
izdelana v okviru Studije variant: Cestna povezava Koroske regije z AC A1"? in dogovoru z
naroCnikom. Trasa poteka od mejnega prehoda Holmec preko Raven na KoroSkem do
Dravograda in potem mimo Slovenj Gradca do letali3€a Slovenj Gradec oz. TuriSke vasi. Med
mejo s Hrvadko in juzno togko pri Metliki sta predpostavljeni dve varianti, ki temeljita na Studiji
variant G ceste med A2 v Novem mestu in mednarodnim mejnim prehodom Metlika!™® ter
Studiji idejnih variant cestnega odseka AC Novo mesto - Bela Krajina - Hrvaska na tretji
razvojni osi" . Vse tri opisane trase smo zato v izhodi§¢u vzeli Ze kot dologene in iskali
koridorje in znotraj njih idejne trase samo med zgoraj omenjenima to¢kama (slika 4.1).
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Slika 4.1: Obmogje tretje razvojne osi, s predpostaviljenimi zaéetnimi poteki koridorja
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Z ustrezno natanénostjo izdelave idejnih tras je lahko bila na ravni obravnavane strateSke
Studije preverjena fiziCna izvedljivost prometnice ob doloCenih trasirnih zahtevah (vzdolzni
naklon, horizontalni radij, vertikalni radij, itd.) izdelana ocena vplivov na prostor in okolje, ocena
investicijskih stroSkov in ocena koristi uporabnikov znotraj koridorja posameznega scenarija.
Osnovni namen trasiranja je bil torej izdelati idejno traso znotraj dobljenih koridorjev
posameznih scenarijev na ravni natanénosti strateSke Studije, kar je omogocalo nadaljnjo
primerjavo in multikriterijsko vrednotenje koridorjev posameznih scenarijev z vidika zastavljenih
razvojnih ciljev.

Pri tem vse idejne trase predstavljajo novogradnje in imajo status hitre ceste z izvennivojskimi
krizanji z drugimi prometnicami. Prec¢ni profil prometnice z vidika Stevila voznih pasov in
uporabljeno projektno hitrost na neopredeljenem poteku prometnice smo doloc€ili na podlagi
prometne preveritve predvidenih obremenitev prometnice vzdolz poteka v prostoru in
zahtevnosti topografskih znacilnosti terena. Po tem kriteriju smo na severnem delu od (med
TuriSko vasjo in avtocesto A1) pri trasiranju dologili Stiripasovnico s projektno hitrostjo 100 km/h,
na osrednjem (med A1 in A2) in juznem (med A2 in Hrvadko) pa dvopasovnico s projektno
hitrostjo 90 km/h (glej sliko 4.2). Uporabljeni minimalni tehni¢ni elementi so povzeti po Pravilniku
o projektiranju cest in so prikazani v tabeli 4.1.

Tabela 4.1: Uporabljeni minimalni tehniéni elementi

100 km/h 90 km/h

Horizontalni elementi osi Rumin 450 m 350 m
Dopustni nagib nivelete 6,0 % 6,0 %

Vertikalni elementi osi Rmin konveksni 9000 m 6000 m
Rmin konkavni 6000 m 4000 m

Vir: Pravilnik o projektiranju cest™

IzhodiS¢a in podlaga za trasiranje so bile naslednje (slika 4.3):
topografska karta Slovenije v merilu 1:25.000;

digitalni model vi8in 25 x 25 m;

plasti drzavnih in lokalnih cest;

plasti vodotokov;

plasti drzavnega ZelezniSkega omrezja;

naselja z vsemi objekti;

plasti zemeljskih plazov, kamnolomov in akumulacij.

Vodilo pri trasiranju je bilo izogibanje obmodjem zgostitvam objektov v naseljih, vecjim
vodotokom, plazovitim obmoc¢jem, kamnolomom in akumulacijam v okviru koridorja, ki je bil
dolocen pri posameznem scenariju. Pomo¢ pri oblikovanju osi ceste je bilo kreiranje pomoznih
radijev (rdeCi krogi na sliki 4.3 z izpisanim radijem v sredini), med katerimi je speljana idejna
trasa.
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Visinski potek je bil dolo€en iz digitalnega modela viSin v rastru 25 m (DMV 25), iz katerega je
bila za boljSo preglednost pripravljena plast plastnic na 10 m. Razli¢ne absolutne viSine imajo
za boljSo razpoznavnost razli¢ne barvne odtenke (slika 4.3).
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Slika 4.3: Uporabljene plasti pri trasiranju
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Na podlagi viSinskega poteka terena predstavnikov posameznih koridorjev so bili dolo¢eni 3
bistveni segmenti ceste, in sicer:

teren — cesta, ki poteka po terenu (vkopi, nasipi),

viadukt — cesta, ki poteka po viaduktih (premoscanje dolin in vecjih vodotokov) in

predor — cesta, ki poteka skozi predore.

Viadukt je praviloma uporabljen v primerih, kjer poteka niveleta nad terenom in je viSinska
razlika med njima vecja od 20 m, predor pa praviloma v primerih, kjer poteka teren nad niveleto
in je viSinska razlika med njima vecja od 20 m. V vseh ostalih primerih je uporabljena trasa. Vsi
ti trije segmenti ceste so uporabljeni za doloCitev okvirne investicijske vrednosti posamezne
trase.

Iz analiz Ze zgrajenih odsekov avtocest in hitrih cest je bil doloCen povprecen stroSek izgradnje

ceste po terenu (na 1 km) ter stroSek izgradnje viadukta in predora (na 1 km). Prikazani so v
tabeli 4.2.

Tabela 4.2: Povpreéni stroski izgradnje ceste na 1 km

| Segment ceste 2-pasovna cesta 4-pasovna cesta
Teren 0,9 mrd SIT 1,8 mrd SIT
Viadukt 3,6 mrd SIT 7,2 mrd SIT
Predor 3,6 mrd SIT 7,2 mrd SIT

Vir: lastna analiza Stevilnih izvedenih projektov v okviru NPIA v Sloveniji

OMEGA 22

consult



. Strukturni skladi EU v Sloveniji

5 IZDELANE IDEJNE TRASE

5.1 PRIMERJAVA IDEJNIH TRAS

V spodnjih tabelah 5.1 in 5.2 je prikazana primerjava tras po celotni dolzZini in dolzZini
posameznih segmentov ceste glede na nacin prehajanja geografskega prostora (teren, viadukt,
predor). Objekti predstavljajo viadukte in predore skupaj. NajkrajSa idejna trasa scenarija 4 je
dolga 157 km, najdalj$a pa je idejna trasa scenarija 6, ki je dolga 181 km. Najve¢ viaduktov ima
idejna trasa scenarija 1, in sicer 11 km, najmanj pa idejna trasa scenarija 4, in sicer 4 km.
NajveC predorov ima idejna trasa scenarija 1, in sicer 28 km, najmanj pa idejna trasa scenarija

8, in sicer 17 km. Primerjava dolzin viaduktov in predorov je prikazana na sliki 5.1.

Najvelji delez ceste po terenu ima idejna trasa scenarija 5, in sicer 87 %, najmanjSega pa
idejna trasa scenarija 1, in sicer 77 %.

Stevilo prikljukov se giblie med 32 (scenarij 1) in 39 (scenarij 6). Povpreéno so locirani na
vsakih 4,4 km do 5,4 km.

Tabela 5.1: Primerjava idejnih tras po dolzini — v km

Idejna trasa | Teren | Viadukt | Predor | Objekti | Skupaj | Prikljuc¢ki | km/prikljuéek
Scenarij 1 133 11 28 39 172 32 54
Scenarij 2 132 7 25 32 164 37 4,4
Scenarij 3 140 8 18 26 165 34 4,9
Scenarij 4 132 4 21 25 157 35 4,5
Scenarij 5 151 5 17 22 173 38 4,6
Scenarij 6 152 5 24 29 181 39 4,6
Scenarij 8 134 8 17 25 159 34 4,7
Scenarij 9 151 4 19 23 174 38 4,6
Scenarij 10 152 6 21 27 179 36 50

Tabela 5.2: Primerjava idejnih tras po dolzini — delezi

Idejna trasa | Teren | Viadukt | Predor | Objekti | Skupaj
Scenarij 1 77% 7% 16% 23%| 100%
Scenarij 2 80% 4% 15% 20% | 100%
Scenarij 3 84% 5% 11% 16% | 100%
Scenarij 4 84% 2% 13% 16% | 100%
Scenarij 5 87% 3% 10% 13%| 100%
Scenarij 6 84% 3% 13% 16% | 100%
Scenarij 8 84% 5% 11% 16% | 100%
Scenarij 9 87% 2% 11% 13%| 100%
Scenarij 10 85% 4% 12% 15% | 100%
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Slika 5.1: Primerjava dolzine viaduktov in predorov po idejnih trasah

Investicijske vrednosti 9 idejnih tras se gibljejo med 263 in 339 mrd SIT in so prikazane v tabeli
5.3 in sliki 5.2. Najcenej$a je idejna trasa scenarija 4 z investicijsko vrednostjo 263 mrd SIT,

najdrazja pa je idejna trasa scenarija 1 z investicijsko vrednostjo 339 mrd SIT.

Investicijske vrednosti na 1 km se gibljejo med 1,60 mrd SIT/km (scenarija 5 in 9) in 1,97 mrd
SIT/km (scenarij 1) in so prikazane na sliki 5.3.

Tabela 5.3: Investicijske vrednosti idejnih tras

Idejna trasa | Dolzina | Investicija Inv/km

Scenarij 1 172 339 1,97
Scenarij 2 164 304 1,85
Scenarij 3 165 274 1,66
Scenarij 4 157 263 1,67
Scenarij 5 173 277 1,60
Scenarij 6 181 317 1,75
Scenarij 8 159 265 1,67
Scenarij 9 174 278 1,60
Scenarij 10 179 295 1,64
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5.2 OPISI POTEKOV POSAMEZNIH IDEJNIH TRAS

V tem podpoglavju so podrobneje opisane in prikazane posamezne idejne trase z vidika
geografskega poteka v prostoru in glede na tehni¢ni nacin prehajanja geografskega prostora
(teren, viadukti, predori). Vse trase so bile pridobljene glede na izhodi§éne scenarije.

V tabeli so prikazani klju¢ni podatki o idejnih trasah glede na posamezne prostorske sklope in
skupno, in sicer Stevilo voznih pasov, dolzina idejne trase (v km), delez objektov (viadukti in
predori skupaj), investicijska vrednost (v mrd SIT) in investicijska vrednost na 1 km idejne trase
(v mrd SIT/km).

5.2.1 Scenarij 1: idejna trasa

I3 Stevilo Delez

= pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/km
% |Skupno 172 | 23% 339 2,0
S| A 4 59 24% 170 2,9
8| B 2 57 | 38% 109 1,9
& c 2 56 6% 60 1,1

Idejna trasa scenarija 1 se

zacne v skupni

T — e =

el o
—~ \ g ~ ——
} 4 ‘< e "’"M‘\L. 4\\\\.‘ P

RAVNE NA
KOROSKEM

toCki v Turiski vasi, z viaduktom precka dolino
Jenine in Grasko goro preCka s predorom.
Nato Se s kratkimi viadukti in predori pod
Lubelo, Hrastovcem in Konovim pride na SZ
del Velenja, kjer preCka glavno cesto G1-4
odsek Zg. Doli¢ — Velenje in reko Pako. Sledi
predor in prehod v dolino Trebu$nice, kjer Se
enkrat precka glavno cesto G1-4 odsek
Velenje — Crnova. Nato se trasa vzpne na
greben med Vinsko goro in Podkrajem, z
dolgim viaduktom pre¢ka dolino PireSice in
glavno cesto G1-4 odsek Crnova — Arja vas, s
predorom poteka pod Klumberkom in se po
dolini Podsevénice spusti do avtocestnega
prikljuCka Celje-zahod, precka avtocesto A1 in
gre skozi naselje Medlog in zahodni del Celja,
kjer preCka regionalno cesto R2-447 odsek
Medlog — Petrovée in zeleznisko progo Celje —
Velenje. Zatem prec¢ka Se reko Savinjo in s
predorom pri Kosnici pri Celju pride tik ob
desni breg Savinje. Trasa poteka priblizno 50
m nad obstojeco cesto G1-5 Celje — Smarjeta
in z ve€ viadukti preCka desne pritoke Savinje.
Juzno od LaSkega z viaduktom precka glavno
cesto, Savinjo in zelezniSko progo Ljubljana —
Celje. Sledita dva dolga predora in prehod ¢ez
Savo in glavno cesto G1-5 odsek RadeCe —
Bostanj pri naselju Breg. Trasa se nato vzpne
po pobodju in pri naselju Novi grad z dvema
predoroma preide v dolino reke Mirne, kjer z
viaduktom pri  naselju Jelovec precka
zeleznisko progo Trebnje — Sevnica, Mirno in
regionalno cesto R1-215 odsek Mokronog —

Scenarij 1

" redor
assssTeren
——Viadukt

Ostali scenariji

Avtocesta
Glavna cesta

++—+—++ Zeleznica

Prostorski sklop
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Bostan]. Trasa poteka po pobocjih in grebenih desno od reke Mirne in z ve€ viadukti in predori
precka pre¢ne doline. Pri naselju Srednje Laknice z viaduktom precka regionalno cesto R2-418
Mokronog — Zbure in z veé viadukti in predori med Zdinjo vasjo in Trsko goro pride v obmogje
Novega mesta, kjer se priklju¢i na avtocestni prikljuéek Novo mesto-vzhod in novozgrajen
odsek glavne ceste G2-105. Pri Lo¢ni pre€ka reko Krko in kot vzhodna obvoznica poteka med
Zabjo vasjo in Veliko Cikavo ter pri Pogancih predka glavno cesto G2-105 odsek Novo
mesto(Revoz) — Metlika. Vzpenja se po poboc&ju Gorjancev, poteka mimo Koroske vasi in Vinje
vasi ter z dolgim predorom pod Gorjanci preide v Belo Krajino. Tu precka regionalno cesto R2-
421 odsek Strekljevec — Jugorje in se zakljugi v skupni tocki pri Sodjem vrhu.
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5.2.2 Scenarij 2: idejna trasa

& Stevilo Delez .
< pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/ikm ‘

X |Skupno 164 20% 304 1,9

S| A 4 58 20% 152 2,6 ,

S| B 2 50 34% 91 1,8 et

& c 2 56 6% 60 11 1 onoseu

Idejna trasa scenarija 2 se zaCne v skupni
to¢ki v TuriSki vasi in do grebena nad dolino
Trebusnice pri Velenju poteka po isti trasi kot
idejna trasa scenarija 1. Tu se spusti in preide
v dolino PireSice, dvakrat pre¢ka glavno cesto
G1-4 odsek Crnova — Arja vas in se na
obstojeéem avtocestnem prikljusku Zalec (Arja
vas) naveze na avtocesto A1. Nadaljuje se na
obstojeCem avtocestnem priklju¢ku Dramlje,
kjer vzhodno od naselja Trnovec pri Dramljah
pre¢ka regionalno cesto R3-686 odsek Zice —
Dramlje in z viaduktom dolino Pe3nice. Pri
naselju Primoz pri Sentjurju preéka regionalno
cesto R3-687 odsek Dole — Ponikva — Loce,
nato regionalno cesto R1-234 Dole — Sentjur,
zahodno od Sentjurja poteka v predoru, precka
glavno cesto G2-107 Celie — Sentjur in
ZelezniSko progo Celje — Maribor ter vzhodno
od naselja Hrudevec skozi predor preide v
dolino Kozarice. Z naslednjim predorom pride v
dolino Rebre, kjer pre¢ka regionalno cesto R3-
681 odsek Lasko — Breze — Sentjur. V smeri
proti jugu preko viadukta in dolgega predora
preide v dolino Gracnice, kjer z viaduktom
pre¢ka regionalno cesto R3-680 Jurkloster —

Y . .. . . ij Prostorski sklo
Dezno. Nato z enim kratkim in enim dolgim Scenarij 2 p
predorom pod Ojstrezem preide na desno —$re$gﬁr g
pobocje nad dolino Sevni¢ne, kjer se z vec ——Viadukt =

viadukti preko preénih dolin spusti v dolino
Sevnicne. Veckrat precka regionalno cesto R2-
424 odsek Bostanj — Planina in v predoru pod
Zaj¢jo goro in preko viadukta ez ZelezniSko

Ostali scenariji

Avtocesta
Glavna cesta

4+ Zeleznica

progo Zidani most — Dobova, regionalno cesto
R3-679 odsek Breg — Sevnica — Brestanica,
reko Savo, regionalno cesto R2-424 Bostanj —
Trebnje — Sevnica obide naselje Sevnica ter preide na desno stran reke Save. Zatem precka
glavno cesto G1-5 odsek Bostanj — Impoljca in se pri naselju Log vzpne na pobocje Orlske
Gore, kjer z dvema viaduktoma in predorom pride v dolino Impoljsekga potoka. Gre skozi
naselije Dolnje Orle, mimo naselja Gorenje Radulje, nato poteka preko dveh viaduktov pri
naselju Dolenje Radulje in se priklju€i na avtocesto A2 na obstojeCem avtocestnem prikljucku
Smednik. Zatem poteka do Novega mesta po avtocesti A2 in naprej po isti trasi kot idejna trasa
scenarija 1.
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5.2.3 Scenarij 3: idejna trasa

& Stevilo Delez

< pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/ikm
X |Skupno 165 | 16% 274 1,7
s| A 4 58 10% 123 2,1
S| B 2 | 51 | 31% 89 1,7
“ c 2 56 7% 62 1,1

Idejna trasa scenarija 3 se zaCne v skupni
to¢ki v Turiski vasi, poteka mimo naselja
Vodriz in Grasko goro prec¢ka s predorom in
pride v dolino Velunje. Po pobodju precka
greben in dvakrat regionalno cesto R3-696
odsek Velenje — Smiklavz in mimo Skal preide
v Velenjsko kotlino. Tu preCka ZelezniSko
progo Celje — Velenje in regionalno cesto R2-
425 Pesje — Velenje ter s predorom preide v
dolino Loznice. Tu pre€ka regionalno cesto R3-
694 odsek Velenje — Dobrteda vas in mimo
naselja ZaloZze preko grebena preide v
Savinjsko dolino ter pri novem avtocestnem
prikljuéku Gotovlje preCka avtocesto A1.
Poteka mimo naselij Zalec, Arja vas, precka
regionalno cesto R2-451 Arja vas — Zalec in
regionalno cesto R2-447 odsek Medlog —
PetrovCe ter ZelezniSko progo Celje — Velenje,
nato pa pred reko Savinjo preide na idejno
traso scenarija 1. Po njej poteka do Laskega,
kjer nekoliko vzhodneje od idejne trase
scenarija 1 v dveh dolgih predorih preide v
dolino Podvinskega potoka ter precka Savo in
glavno cesto G1-5 odsek RadeCe — Bostan; pri
naselju Breg. Nato po pobocju poteka po
desnem bregu Save in pre¢ne doline precka z
viadukti. Pri Dolenjem BoStanju z viaduktom
pre¢ka dolino reke Mirne ter Zeleznisko progo
Trebnje — Sevnica in regionalno cesto R1-215
Mokronog — Bostanj. Nato se oddalji od reke
Save in se mimo naselij Lokovec, Dolnje
Impolje in Dolenje Radulje z ve€ viadukti in
predori priklju¢i na avtocesto A2 na novem
avtocestnem priklju¢ku Strit. Nato po avtocesti
A2 poteka do Novega mesta, kjer poteka po

- -
RAVNE NA
KOROSKEM

Scenari) 3 Prostorski sklop
o e dor A
ammssmm | eren B
———Viadukt E

Ostali scenariji

Avtocesta
Glavna cesta

4“4+ Zeleznica

isti trasi kot idejna trasa scenarija 1 do naselja velika Cikava, kjer nekoliko vzhodneje preko
dveh kratkih viaduktov poteka po poboc&ju Gorjancev, petkrat preCka glavno cesto G2-105
odsek Novo mesto(Revoz) — Metlika in pri naselju Vinja vas preide v predor pod Gorjanci, od
koder poteka po isti trasi kot idejna trasa scenarija 1.
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5.2.4 Scenarij 4: idejna trasa

& Stevilo Delez

< pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/ikm
X |Skupno 157 | 16% 263 1,7
s| A 4 56 10% 120 2,1
3| B 2 | 45 | 33% 81 1,8
& c 2 56 7% 62 1,1

Idejna trasa scenarija 4 se zaCne v skupni
toCki v Turiski vasi in do avtoceste A1 poteka
po isti trasi kot idejna trasa scenarija 3, kjer se
nanjo prikljuéi na novem avtocestnem
prikljucku  Grudovlje. Nadaljuie se na
obstojeCem avtocestnem prikljucku Dramlje,
kjer poteka zahodno od naselij Trnovec pri
Dramljah in Dole. Zahodno od Sentjurja poteka
v predoru, precka glavno cesto G2-107 Celje —
Sentjur in Zeleznigko progo Celje — Maribor, ob
kateri poteka vzhodno od naselja Nova vas,
kjer se usmeri proti jugu in s predorom preide
mimo Gorice pri Slivnici v dolino Locice.
Veckrat preCka regionalno cesto R2-423 odsek
Crnolica — DezZno, poteka mimo naselij Jelce in
HruSovje v predoru, s predorom poteka pod
regionalno cesto R3-682 odsek Loke -
LedinSCica ter preko dveh viaduktov, enega
kratkega predora in dolgega predora pod
Bohorjem preide v dolino DovSkega potoka,
mimo Senovega poteka v predoru in pri
Brestanici preCka regionalno cesto R2-422
odsek Podsreda — Brestanica. Preko dveh
predorov in viadukta preko zelezniSke proge
Zidani most — Dobova, reke Save in glavne
ceste G1-5 odsek Brestanica — Krsko preide
na desno pobocje reke Save, se z viaduktom
preko glavne ceste G1-5 odsek Brestanica —
Krsko spusti na desno obreZje reke Save ter
se vzhodno od naselia Zadovinek in
severozahodno od naselja Drnovo priklju¢i na
obstojeCi avtocestni priklju¢ek Drnovo. Zatem
poteka do Novega mesta po avtocesti A2 in
naprej isti trasi kot idejna trasa scenarija 3.

-
RAVNE N&
KOROSKEM

Scenarij 4

- e dor
a1 eren
———Viadukt

Ostali scenariji

Avtocesta
Glavna cesta

+~—+—+—+— Zeleznica

Prostorski sklop

OMEGA

consult

30




Strukturni skladi EU v Sloveniji

5.2.4.1 Scenarij 4.1: idejna trasa vzhodno od Velenja

15 Stevilo Delez

< pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/ikm
E Skupno

) A 4 59 15% 142 24
[72]

o B

& c

Idejna trasa scenarija 4.1 poteka po isti trasi kot idejna trasa scenarija 4, in sicer skozi predor
pod Grasko goro in po dolini Velunje. Od nje se odcepi pod Crno goro, kjer zavije proti vzhodu
in poteka po juznih pobodjih vzpetin. Z viaduktom pre¢ka dolino Ljubele, gre severno od naselij
Skale in Hrastovec, kjer preide na isto traso kot je idejna trasa scenarija 1. Po njej poteka skozi
predore na vzhodnem obmocju Velenja. Od nje se odcepi pri preckanju z glavno cesto G1-4
odsek Velenje — Crnova in pod KoZeliem poteka v predoru. Na severozahodnem delu naselja
Arnace pride v dolino Loznice in v naselju Andraz nad Polzelo preide na isto traso kot je idejna

trasa scenarija 4.
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5.2.4.2 Scenarij 4.2: idejna trasa zahodno od Velenja

15 Stevilo Delez

< pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/km
% Skupno

) A 4 61 11% 135 22
[72]

o B

& c

Idejna trasa scenarija 4.2 poteka po isti trasi kot idejna trasa scenarija 4, in sicer skozi predor
pod Grasko goro in po dolini Velunje. Nato poteka po podobni trasi kot idejna trasa scenarija 6,
in sicer skozi predor pri naselju Gaberke, mimo Gaberk in severno od Sostanja, kjer se odcepi
od idejne trase scenarija 6 in gre skozi predor, mimo naselij Lokovica in Podgorje in se zahodno

od naselja Kavc&e priklju€i na isto traso kot je idejna trasa scenarija 4.
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5.2.5 Scenarij 5: idejna trasa

& Stevilo Delez

< pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/ikm
X |Skupno 173 | 13% 277 1,6
s| A 4 56 10% 120 2,1
3| B 2 | 61 | 21% 96 1,6
& c 2 56 6% 60 1,1

Idejna trasa scenarija 5 se zaCne v skupni
toCki v Turiski vasi in do avtoceste A1 poteka
po isti trasi kot idejna trasa scenarija 4, nato
pretka avtocesto A1, gre mimo Sempetra v
Savinjski dolini in vzhodno od Prebolda preide
v dolino Velike Reke. Tu veckrat precka
regionalno cesto R2-427 odsek Latkova vas —
Trbovlje in s predorom pod Marijo Reko pride v
Gabrsko, kjer ponovno prec¢ka regionalno
cesto R2-427 odsek Latkova vas — Trbovlje, in
8e z enim predorom obide Trbovlje po zahodni
strani. Zatem precka regionalno cesto R1-221
odsek Zagorje — Bevsko in se s predorom ter
viaduktom preko zelezniSke proge Ljubljana —
Zidani most in reke Save priklju¢i na glavno
cesto G2-108 odsek Zagorje — Trbovlje. Nato
poteka po obstojei glavni cesti do naselja
Podkraj, kjer z viaduktom precka reko Savo in
poteka po levi strani reke Save. Pred Zidanim
mostom z viaduktom precka Savo in zatem Se
enkrat ter ponovno preide na levo stran Save.
Pri Rade€ah z viaduktom precka reko Savo in
glavno cesto G1-5 odsek Radece, gre po
desnem bregu reke Save in pri Smaréni preide
na isto traso kot idejna trasa scenarija 3. Po
njej poteka do avtoceste A2. Od Novega mesta
poteka po isti trasi kot idejna trasa scenarija 1.
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5.2.6 Scenarij 6: idejna trasa

& Stevilo Delez o
< pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/ikm _ i

= |Skupno 181 | 16% 317 1,7 ST T T Ty

- \ g o . I

S| A 4 61 16% 149 25 NN =
g B 2 60 22% 96 1 ’6 ‘(’ RA".'I\EA ﬁ\j?;-k v

“ c 2 60 11% 72 1,2 S omonen N o cruses

Idejna trasa scenarija 6 se zaCne v skupni
to¢ki v Turiski vasi, poteka mimo naselja
Vodriz in Grasko goro prec¢ka s predorom in
pride v dolino Velunje, kjer s predorom pride v
obmogje naselja Sostanj, gre mimo Sostanja
na severnem delu, kjer pre€ka regionalno
cesto R2-425 odsek Sentvid — Sostan;,
ZelezniSko progo Celje — Velenje in reko Pako.
Zatem gre v predor in z viaduktom ponovno
precka zeleznisko progo Celije — Velenje in
reko Pako ter regionalno cesto R2-426 odsek
Pesje — Gorenje. Nato 3e dvakrat precka
regionalno cesto R2-426 odsek Pesje
Gorenje in vzhodno od LetuSa precka reko
Savinjo, ki jo preCka Se dvakrat. Pri naselju
PariZlje preCka regionalni cesti R3-731 odsek
Polzela Parizlje Braslovce Male
Braslov€e in R1-225 odsek Soteska
Sentrupert ter na obstojetem avtocestnem
prikljuéku Sentrupert precka avtocesto A1. Tu
poteka vzhodno od naselja Sentrupert, precka
regionalni cesti R2-447 odsek Latkova vas —
Sentrupert in R2-427 odsek Latkova vas —
Trbovlje, kjer vzhodno od Prebolda preide v
dolino Velike Reke. Od Prebolda do Radel

poteka po isti trasi kot idejna trasa scenarija 5. el Prostorski skiop
Pri Radec¢ah z viaduktom precka reko Savo in —_F’rredm ’;
glavno cesto G1-5 odsek Radete ter se usmeri p—h =

v dolino Rapovsce. S predorom preide v dolino
Hinje, obide naselje Podborst in s Se enim
predorom preide v dolino Kostanjeviskega
potoka in pri Sentrupertu v Mirnsko dolino. Pri
Slovenski vasi trikrat preCka regionalno cesto
R1-225 Trebnje — Mokronog in mimo Mirne
poteka po trasi projektirane vzhodne
obvoznice, zatem preCka ZelezniSko progo Trebnje — Sevnica in se preko predora prikljuci na
projektiran avtocestni prikljuéek Trebnje-vzhod. Zatem poteka po projektirani avtocesti A2 in se
v naselju Zagorica odcepi proti jugu, z viaduktom precka Brsljinski potok in ZelezniSko progo
Ljubljana — Novo mesto, precka regionalno cesto R3-651 odsek Trebnje — Novo mesto(Bucna
vas), zelezniSko progo Novo mesto — Straza, z viaduktom reko Krko in $e regionalno cesto R2-
419 odsek Soteska — Novo mesto. Nato poteka zahodno od Novega mesta, pri BirCni vasi
precka ZelezniSko progo Novo mesto — Metlika in regionalno cesto R3-664 Gaber — Urdna Sela
— Novo mesto ter skozi dolg predor severno od Semica preide v Belo Krajino, kjer se naveze na
skupno traso nekoliko juzneje od skupne toCke pri Sodjem vrhu. Idejna trasa proti MMP Metlika
poteka od Semi¢a mimo Cre$njevca pri Semidu in jugozahodno od Metlike do MMP Metlika,
proti MMP Vinica pa po isti trasi kot idejne trase vseh scenarijev.
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5.2.7 Scenarij 8: idejna trasa

& Stevilo Delez

< pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/ikm

X |Skupno 159 16% 265 1,7

s| A 4 56 10% 120 2,1 ,

S| B 2 | 471 | 33% 85 18 S
e ¢ 2 56 6% 60 1,1

Idejna trasa scenarija 8 se zaCne v skupni
toCki v Turiski vasi in do avtoceste A1 poteka
po isti trasi kot idejna trasa scenarija 4, nato
med avtocestnim prikljuckom Celje-zahod in
Medlogom kratek del po isti trasi kot idejna
trasa scenarija 1, kjer preide na isto traso kot
idejna trasa scenarija 3. Po njen poteka do
avtoceste A2, juzno od A2 pa po isti trasi kot
idejna trasa scenarija 1 do skupne toCke pri
Sodjem vrhu.
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5.2.8 Scenarij 9: idejna trasa

& Stevilo Delez

< pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/ikm
X |Skupno 174 13% 278 1,6
s| A 4 56 10% 120 2,1
3| B 2 | 61 | 22% 97 1,6
& c 2 56 6% 60 1,1

Idejna trasa scenarija 9 se zaCne v skupni
tocki v Turidki vasi in do Rade€ poteka po isti
trasi kot idejna trasa scenarija 5. Od Radec¢ do
Trebnjega poteka po isti trasi kot idejna trasa
scenarija 6. Zatem poteka po projektirani in
delno Ze zgrajeni avtocesti A2 do avtocestnega
prikljucka Novo mesto-vzhod, juzno od A2 pa
po isti trasi kot idejna trasa scenarija 1 do
skupne toc¢ke pri Sodjem vrhu.
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5.2.9 Scenarij 10: idejna trasa

& Stevilo Delez

< pasov |Dolzina|objektov|Investicija| Inv/ikm
X |Skupno 179 15% 295 1,6
s| A 4 56 10% 120 2,1
S| B 2 67 | 26% 114 1,7
& c 2 56 6% 60 1,1

Idejna trasa scenarija 10 se zacne v skupni
tocki v Turidki vasi in do Rade€ poteka po isti
trasi kot idejna trasa scenarija 5. Nato poteka
po pobodju juzno od glavne ceste G1-5 odsek
RadecCe — BoStanj mimo naselij Hotemez in
Vrhovo do Smaréne, od koder poteka po isti
trasi kot idejna trasa scenarija 1 do skupne
toCke pri Sodjem vrhu.
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7 PRILOGE

Priloga 1: Prikaz trasiranja na primeru idejne trase scenarija 8
— situacija v merilu 1:25.000

Priloga 2: Prikaz dela vzdolznega profila idejne trase scenarija 8 od km 56,247 do km
66,247 (AC prikljucek Celje-zahod — KosSnica pri Celju)

Priloga 3: Prikaz trasiranja na primeru idejne trase scenarija 9
— situacija v merilu 1:25.000

LEGENDA:

Predpostavljeni severni in juZni del trase

> Predor
oamsssmms Teren

(——=Viadukt

Potek idejne trase

__ Predor

s aren

C———WViadukt

Infrastruktura

41— Zeleznigka proga

Avtoceste in hitre ceste
Glavne ceste
Regionalne ceste

Lokalna cesta
Ulica

Vodotok

Akumulacija

Kamnolom

v Zemeljski plaz
A

Objekt

—  Plasthice -na 50 m
Plasthice - na 10 m

O Pomozni krogi za trasiranje

OMEGA 40

consult




Scenarij 8: Idejni potek trase
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Scenarij 8: Idejni potek trase List 2/14
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Scenarij 8: Idejni potek trase

List 4/14
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Scenarij 8: Idejni potek trase
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Scenarij 8: Idejni potek trase
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Scenarij 8: Idejni potek trase
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